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CARTA DEL PRESIDENTE DEL DIRECTORIO

El 2024 fue un afio de buenos resultados para Autopista Los Andes, siendo un periodo donde
recuperamos la senda del crecimiento.

El mercado local ha mostrado signos de mejora, lo que se refleja en el incremento del trafico
que vimos durante el segundo semestre de 2024.

En materia de tecnologia, se elevaron los estandares de ciberseguridad de toda nuestra
plataforma tecnoldgica para resguardar su integridad y cumplir con las directrices planteadas
por ViasChile.

La seguridad vial, eje estratégico de nuestro negocio, nos llevd a desarrollar capacitaciones y
simulacros. Operacionalmente, se mantuvo el buen manejo de las contingencias viales y los
accidentes disminuyeron en un 14,3% Respecto al afio anterior, mientras que el nimero de
fallecidos por siniestros viales también tuvo una baja importante del 40% en dicho periodo.
Esto nos lleva a seguir trabajando para mantener la excelencia operativa y el estandar de
seguridad vial que nos permite ser referentes en la industria del pais.

En Autopista Los Andes generamos alianzas estratégicas con las autoridades y comunidades,
para promover la educacién vial mediante el fomento de habitos responsables en nifios de
educacién primaria. Este afio, gracias al apoyo de la Fundaciéon Abertis, inauguramos el
proyecto “Parque Vial” en distintas comunas de la region de Valparaiso.

En 2024 trabajamos en robustecer nuestros sistemas de cumplimiento para dar respuesta
efectiva a los recientes cambios normativos como lo ha sido la nueva Ley de Delitos
Econdmicos.

Los buenos resultados de este 2024, y la confianza que han depositado en nosotros las
autoridades, son un reflejo de nuestra exitosa forma de trabajar colaborativamente con los
demas actores del sistema vy los distintos grupos de interés.

En nombre de Autopista de los Andes, quiero agradecer a todos nuestros colaboradores por
el trabajo realizado. No cabe duda que los logros de hoy sientan las bases para un futuro de
mayor crecimiento y desarrollo.

CHRISTIAN ARBULU CABALLERO
PRESIDENTE
SOCIEDAD CONCESIONARIA AUTOPISTA DE LOS ANDES S.A.
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IDENTIFICACION DE LA SOCIEDAD

Nombre : Sociedad Concesionaria Autopista de Los Andes S.A.

Domicilio Social : Rosario Norte 407 P.13, Las Condes, sin perjuicio de los
domicilios especiales que establezca en otros lugares.

R.U.T. : 99.516.880-4

Tipo de Entidad : Sociedad Andénima Cerrada.

Auditores Externos : KPMG Auditores Consultores Ltda.

Periodos auditados por KPMG 2024 y 2023.

Inscripcion CMF : Inscripcion en el registro de entidades informantes de la
Comisién para el Mercado Financiero N° 86.

DIRECCIONES

Oficina Central : Rosario Norte 407 P.13, Las Condes

Teléfono : (56 - 2) 2714 23 00

Sitio WEB : www.autopistalosandes.cl

Oficina de Operaciones : Kildmetro 23 Camino Internacional Ruta 60 Ch. Quillota
Teléfono : (33) 247 20 01

DOCUMENTOS CONSTITUTIVOS Y MODIFICACIONES

La Sociedad Concesionaria Autopista de Los Andes S.A. fue constituida segin escritura
publica otorgada con fecha 18 de marzo de 2003, ante el Notario Publico don Humberto
Santelices Narducci.

Un extracto de la escritura se encuentra inscrita en el Registro de Comercio del Conservador
de Bienes Raices de Santiago a Fojas 7.244 Numero 5.714 del 18 de marzo de 2003 y fue
publicado en el Diario Oficial el dia 21 de marzo de 2003.

De acuerdo con las disposiciones legales relativas a las Sociedades Concesionarias, la
sociedad se inscribid en el Registro de Valores de la Comisidn para el Mercado Financiero
(ex Superintendencia de Valores y Seguros), bajo el N°© 813, la que con posterioridad a la
entrada en vigencia de la Ley 20.383, se procedié a cancelar y la Sociedad pas6 a estar
inscrita en el Registro Especial de Entidades Informantes bajo el N° 86.

La Sociedad ha sido modificada en 3 ocasiones:

1. La primera modificacién fue acordada en la Junta Extraordinaria de Accionistas celebrada
el dia 19 de mayo de 2003, cuya acta fue reducida a escritura publica de fecha 26 de mayo
de 2003 otorgada, en la Notaria de Santiago de don Humberto Santelices Narducci. Un
extracto fue inscrito en el Registro de Comercio del Conservador de Bienes Raices de
Santiago de 2003, a fs. 15.301 N° 11.713, y fue publicado en el Diario Oficial del dia
viernes 6 de junio de 2003. El propdsito de esta modificacion fue disminuir el nUmero de
directores de la sociedad de seis a cinco y eliminar los directores suplentes.
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2. La segunda modificacion fue acordada en la Junta Extraordinaria de Accionistas celebrada
el dia 24 de julio de 2003, cuya Acta fue reducida a escritura publica de fecha 6 de agosto
de 2003, otorgada en la Notaria de Santiago de Humberto Santelices Narducci. Un extracto
de lo acordado fue inscrito en el Registro de Comercio del Conservador de Bienes Raices de
Santiago de 2003, a fojas 25.594 N° 19.256, y fue publicado en el Diario Oficial del dia 30
de agosto de 2003. Esta modificacion tuvo 3 propositos: a) Modificar el articulo 3, quedando
como sigue: “La duracién de la sociedad sera indefinida, pero en ningln caso podra
ponérsele término antes de transcurridos dos afios contados desde la fecha de término de la
concesion a que se refiere el articulo Cuarto siguiente”. b) Modificar el articulo 23,
guedando como sigue: “En las elecciones que se efectien en las juntas, los accionistas
podran acumular sus votos en favor de una sola persona, o distribuirlos en la forma que
estimen conveniente, y se proclamaran elegidos los que en una misma y Unica votacion
resulten con mayor numero de votos, hasta completar el nUmero de cargos por proveer”. c)
Eliminar el cargo de vicepresidente, modificandose la clausula 12.3.

3. La tercera modificacidon fue acordada en la Junta Extraordinaria de Accionistas celebrada
el dia 8 de marzo de 2004, cuya Acta fue reducida a escritura publica de fecha 11 de marzo
de 2004, ante el notario Gustavo Montero Marti, suplente del titular de la Octava Notaria de
Santiago, don Andrés Rubio Flores. Un extracto de lo acordado fue inscrito en el Registro de
Comercio del Conservador de Bienes Raices de Santiago de 2004, a fojas 8343, N° 6369, y
fue publicado en el Diario Oficial del dia 25 de Marzo de 2004. El objeto de esta junta fue
sustituir el articulo 25 de los estatutos que se refiere al quérum necesario para que el
directorio pueda sesionar y tomar acuerdos; quedando como sigue: “Para que el Directorio
pueda sesionar, se requerird la concurrencia de la mayoria absoluta de sus miembros. Para
la adopcidon de acuerdos, se requerird el voto favorable de la mayoria absoluta de los
directores asistentes. En caso de empate, decidira el voto del que presida la sesidn.

OBJETO SOCIAL

El objeto de la sociedad serda exclusivamente la ejecucién, reparacién, conservacion,
mantencion, explotacidon y operacién de la obra publica fiscal denominada “Concesion Camino
Internacional Ruta 60 CH” mediante el sistema de concesiones, asi como la prestacion y
explotacion de los servicios que se convengan en el Contrato de Concesion, destinados a
desarrollar dicha obra, y las demas actividades necesarias para la correcta ejecucién del
proyecto.

HISTORIA DE LA EMPRESA

El Camino Internacional Ruta 60 CH es una obra licitada por el Ministerio de Obras Publicas
como parte del Plan de Concesiones de Obras Publicas, cuya adjudicacién a las empresas
Obrascén Huarte Lain S.A., Agencia en Chile y FCC Construccion S.A. que componen el
grupo licitante “Autopista Los Andes S.A.”, por un plazo de 32 afios, fue publicada en el
Diario Oficial el dia 27 de enero de 2003.

En su recorrido, el Camino Internacional Ruta 60 Ch atraviesa las comunas de Los Andes,
San Esteban, Santa Maria, San Felipe, Panquehue, Catemu, Llay Llay, Hijuelas, La Calera,
La Cruz, Quillota, Limache y Villa Alemana. El proyecto tiene una longitud de 92,3 Km y
considera una velocidad de disefio de 100 Km/h, practicamente en toda su extension,
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exceptuandose algunos tramos singulares que cuentan con una velocidad de disefio de 80
Km/h.

Para ejecutar las obras y operar la Concesion de la Autopista, conforme a lo establecido en
las Bases de Licitacidon, se constituyd una sociedad de objeto Unico denominada Autopista
de Los Andes S.A., la cual efectia la administracién general de las obras y su explotacién a
través de su propia organizacidon, apoyada por empresas consultoras, asesoras Yy
contratistas para complementar las tareas de disefio, ejecuciéon de los trabajos de
construccién, mantenimiento y control de las operaciones.

El inicio de la operacion se produce con la autorizacion de la puesta en servicio provisoria
por parte del Ministerio de obras Publicas, de los tramos 1 y 2 del Sector 2: Ruta 5 Norte -
Enlace Pefiablanca, el 5 de junio de 2008, mediante Resolucién DGOP N° 1939 del 4 de
junio de 2008.

El 22 de febrero de 2018, mediante Resolucién DGOP N°713 se dio inicio a la Etapa de
Explotacién del tramo 2 del Sector 1, siendo aplicables todas las obligaciones y derechos
establecidos en la Bases de Litacion para la Etapa de explotacion, incluyendo el cobro de la
tarifa establecida en el articulo 1.14 de las respectivas Bases, en concordancia con el
articulo 55 del Reglamento de la Ley de Concesiones de Obras Publicas. El 20 de noviembre
de 2018, se procedié a solicitar la Puesta en Servicio Provisoria de la totalidad de las obras
de la Concesion.

El 04 de diciembre de 2018, mediante ORD.N°11.946 el MOP aprobd los planos AS Built del
tramo 2 Sector 1, y por Resolucion DFC N°1253 del 11 de diciembre de 2018 designé la
Comision de Autorizacion de Puesta en Servicio de la totalidad de las obras de la Concesion.

Posteriormente, el 19 de febrero de 2019, mediante carta ALASA GG 006/19, la Sociedad
Concesionaria, en conformidad a lo dispuesto en el numeral 1.10.2 de las bases de
licitacion, solicitd la autorizacion para la Puesta en Servicio Definitiva de la obra, y por
Resolucion Exenta DGC N° 0908, de 25 de marzo de 2019, se designd la Comision de
Autorizacion de Puesta en Servicio Definitiva de la obra publica fiscal concesionada “"Camino
Internacional Ruta 60 CH".

La Comision designada se constituyd en terreno el 28 de marzo de 2019, verifico el estado y
condicion de las obras de la concesidn, levantado un acta al efecto con 4 observaciones, las
cuales deben ser resueltas en un plazo de 75 dias corridos a contar de la fecha del acta (28
de marzo de 2019). Las observaciones dicen relacion con mejoras y estado de los
pavimentos y demarcacién. Con fecha 10 de junio de 2019, la Concesionaria informé al MOP
del cumplimiento y atenciéon a dichas observaciones.

Con fecha 08 de agosto de 2019, mediante Resolucion (exenta) DGC N°2353, se otorgo la
Puesta en Servicio Definitiva de la totalidad de las Obras de la concesion.

Convenios Complementarios
Convenio Complementario N°1:

Con fecha 22 de julio de 2004 se publicé en el Diario Oficial la aprobacién del Convenio
Complementario N° 1, que contempla las siguientes modificaciones:
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Se modifico el trazado del Proyecto Referencial (PR) de la R-60 CH del Sector 2 de la
concesion entre Quillota y Limache, para segregar la R-60Ch en ese sector, dejando la
actual R-62 como via alternativa.

Lo anterior lleva a que se establezcan las siguientes compensaciones:

- Aumento de la tarifa en plaza de peaje troncal del sector 2.

- Incremento de las tarifas de las antiguas plazas de peajes laterales de Quillota
Poniente y Los Laureles.

- Adicion de dos nuevas plazas de peaje laterales (La Palma y San Isidro) para trafico
entre Ruta 5 y Quillota.

- Se posterga en 6 meses la 22 cuota de expropiaciones (MUF 600).

Adicionalmente, este Convenio establece que el plazo de concesion serd de 384 meses a
contar de la publicacién en el Diario Oficial, evento que ocurrié el 22 de julio de 2004.

Convenio Complementario N°2:

Con fecha 22 de febrero de 2008 se publicé en el Diario Oficial el Convenio Complementario
N° 2.

Dicho Convenio tuvo por finalidad:

1.-Incorporar nuevas obras adicionales, con el objeto de mejorar la conectividad de los
usuarios mitigando asi los impactos territoriales y ambientales detectados con el proyecto
original, evitando mayores costos o alteraciones en la productividad de la zona del Valle del
Aconcagua.

2.-Realizar una reprogramacion del contrato de concesién, en atencion al retraso en la
aprobacion de los proyectos de ingenieria, la tardanza en el proceso expropiatorio y
consecuencialmente la entrega de terrenos para realizar la obra.

Las referidas obras tienen como valor maximo de inversién neta U.F. 166.598.-, mas costos
de administracion, conservacion y seguro ascendiente a la suma de U.F. 20.653.-, lo cual da
un valor maximo total y definitivo de U.F. 187.251.-

Los montos de inversion y gastos mensuales que efectie ALASA se contabilizaran
mensualmente en una cuenta que se denominard “Cuenta de Inversion Convenio
Complementario N° 2”. A contar del momento de su contabilizacién en dicha cuenta, las
cantidades se actualizaran mensualmente a la tasa real, expresada en fraccion mensual,
que resulte luego de sumar la tasa anual TAB UF 360 (informada por la Asociacion de
Bancos e Instituciones Financieras ABIF) correspondiente al ultimo dia habil del mes en que
se ejecutaron las inversiones, + 1,5% de “spread”.

Las sumas adeudadas registradas, actualizadas y aprobadas por el MOP, que se encuentren
en la Cuenta de Inversion Convenio Complementario N° 2” seran pagadas por el MOP en la
siguiente forma:
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a) U.F. 185.000.- o el valor maximo contabilizado, el Gltimo dia habil del mes de abril
del afio 20009.
b) Saldo o el valor maximo contabilizado: el Gltimo dia habil del mes de abril del afio

2010. Las cuotas 1 y 2 se pagaran, a mas tardar, el dia 15 de abril de 2008, bajo condicién
de que se haya otorgado la PSP del Sector 2.

c) La cuota 3 se pagara, a mas tardar, el 15 julio de 2008 bajo condicion de que se
haya otorgado la PSP del Sector 2.

d) La cuota 4 se pagara 15 octubre de 2009, bajo condiciéon de que se haya otorgado la
PSP del Sector 2 y la PSP del Tramo 3 del Sector 1.

e) La cuota 5 se pagara el 15 de octubre de 2010, bajo condicién de que se haya
otorgado la PSP del Sector 2 y la PSP del Tramo 3 y 1 del Sector 1.

f) La cuota 6 se pagara el 15 de octubre de 2011, bajo condicion de que se haya

otorgado la PSP del Sector 1 y Sector 2.

El Convenio, a su vez, reprogramoé los plazos de entrega de la faja fiscal tanto para el sector
1 y 2, y consecuencialmente los plazos de construccion y avance de obras (hitos).
Adicionalmente, el Convenio postergd la construccidén del Tramo 2 del Sector 1 hasta que el
MOP haya informado su decisién de ejecutar como trazado y obras definitivas el proyecto
actualmente vigente con al menos 6 meses de anticipacidon a la entrega de los terrenos y
que el MOP haya hecho entrega material del 80% de la faja fiscal necesaria para la
ejecucion de la obra, debiendo el MOP completar el 100% de la entrega de los terrenos
dentro de los siguientes 6 meses.

En caso de que estas condiciones no se cumplan el 1 de octubre de 2007, la Comision del
articulo 36 de la Ley de Concesiones conocera y determinard los efectos sobre el equilibrio
economico y financiero del contrato de concesion producidos por el atraso en la entrega de
los terrenos del Tramo 2 del Sector 1.

Convenio Complementario N°3:

Con fecha 23 de octubre de 2012, se publico en el Diario Oficial el Convenio
Complementario N° 3 (CC.N°3).

Dicho Convenio tuvo por finalidad:

1.- Encargar a la Sociedad Concesionaria el proyecto y construccion del Tramo 2 del sector 1
de la Concesion, diferido en su construccion por problemas territoriales, el cual se ha
denominado “Estudio de Ingenieria de Detalles de la Alternativa T2-A, Borde Rio de la
Concesion de la Ruta 60 CH, Tramo 2: Fin Variante Los Andes - Fin Variante Panquehue, V
Region” segun los plazos maximos y condiciones que se establecen en el CC.N°3

2.- El MOP y la Sociedad Concesionaria acordaron que el valor de la obra, estara dado por el
monto que resulte de multiplicar las cubicaciones resultantes de la ingenieria de detalle del
Tramo 2 del Sector 1, aprobada por el Inspector Fiscal, por los Precios Unitarios pactados en
el CC.N°3 incluidos en ese como Anexo N© 3 Item 1.
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3.- El MOP reconocera a la Sociedad Concesionaria los siguientes costos:

- Costos de Ingenieria por un monto de UF 16.400.

- Costos de Estudios de Impacto Ambiental por un monto maximo de UF 15.000.

- El 50 % de los costos por Medidas de Mitigacion Ambiental, que supere las UF 20.000 que
son de responsabilidad de Concesionario.

- Todo el costo de la construccion del Sector 1, Tramo 2, Alternativa T2A, que supere el
valor de UF 1.444.591,98, valor que es correspondiente con el considerado por la
Sociedad Concesionaria en su oferta base para el citado tramo.

- El 6% del valor total de la obra, incluidos los costos de Ingenieria, menos UF 86.675,52
que son asumidas por la Sociedad Concesionaria, por ser un proporcional de lo
considerado en su oferta base, por concepto de Gastos de Administracion e Inspeccion.

- El 10% del valor total de la obra, menos UF 144.459,2 que es asumido por la Sociedad
Concesionaria, como parte proporcional de lo considerado en su oferta base, para los
Gastos de Conservacion, Mantenimiento, Operacién y Explotacion de las obras.

4.- Para compensar a la Sociedad Concesionaria por los costos antes sefialados, el
Ministerio de Obras Publicas realizara los siguientes pagos segun los montos comprometidos
en las Resoluciones de Valores Devengados que emita mensualmente, respecto del avance
que certifique el inspector Fiscal:

a. El 30 de abril de 2015, el MOP pagara a la Sociedad Concesionaria un maximo de

UF 440.000.

b. El 30 de abril de 2016 el MOP pagara a la Sociedad Concesionaria un maximo de
UF 440.000.

c. El 30 de junio de 2017, el MOP pagara a la Sociedad Concesionaria un maximo de
UF 300.000.

d. El 30 de abril de 2020, el MOP pagara a la Sociedad Concesionaria un maximo de
UF 878.000.

e. El 30 de abril de 2021, el MOP pagara a la Sociedad Concesionaria un maximo de
UF 878.000.

f. El 30 de abril de 2022, el MOP pagara a la Sociedad Concesionaria un maximo de
UF 878.000.

g. El 30 de abril de 2023, el MOP pagara a la Sociedad Concesionaria el saldo de las
inversiones del Convenio 3.

a) Los pagos indicados en los literales a., b., c., d., e., f. y g. anteriores sélo seran
reconocidos por el MOP mediante la emisién de Resoluciones DGOP mensuales, llamadas de
"Valores Devengados" conforme al avance mensual de las inversiones efectuadas por la
Sociedad Concesionaria, previa aprobacién del Inspector Fiscal. Estas resoluciones son
pagadas directamente al banco estado, ya que esta es la institucion financiera a la cual la
Sociedad concesionaria a través de la venta cedi6 el derecho de cobro.

5.- Durante el desarrollo del contrato de concesion, en lo relativo a los plazos de
construccién del Tramo 2 del Sector 1, ocurrieron diversas circunstancias y hechos, que
causaron perjuicios a la Sociedad Concesionaria, estos perjuicios fueron abordados en el
CC.N°3 por las partes, estableciéndose una compensacién Unica y total, del MOP a Sociedad
Concesionaria Autopista de Los Andes S.A., los montos sefialados a continuacién:
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- Compensacion por perjuicios asociados a mayores costos constructivos y financieros, por
un monto de UF 453.486.

- Compensacion por perjuicios asociados a pérdida de ingresos reconocidos entre los afios
2007 y 2011, por un monto de UF 231.745.

- Compensacion por perjuicios asociados a pérdida de ingresos hasta la puesta en servicio
provisoria.

De acuerdo con el siguiente detalle:

Ao | Pérdida de Ingresos del Ao (*)(UF)
2012 59.221
2013 63.439
2014 67.910
2015 72.650
2016 77.674
2017 74.586

6.- Las obras del Tramo 2 Sector 1 de la Concesion, concluyeron en enero de 2018, con lo
cual se solicité la autorizacién de Puesta en Servicio Provisorio (PSP) de las mismas al DGOP
del MOP, la que fue autorizada por Resolucién Exenta DGOP N° 713, de fecha 20 de febrero
de 2018, a partir de las 00:00 horas del dia 22 de febrero de 2018.

Lo anterior, sin perjuicio de las observaciones que se efectuaron a la PSP y que fueron
totalmente subsanadas conforme se informd por oficio ORD. N° 11939, de fecha 8 de
noviembre de 2018, donde el MOP dio por subsanadas todas las observaciones de la Puesta
en Servicio Provisorio de las obras del Tramo 2 Sector 1 de la Concesion.

Atendido lo anterior, con fecha 20 de noviembre de 2018, la Sociedad Concesionaria
Autopista de Los Andes, solicité al MOP la Puesta en Servicio Provisoria de la Totalidad de
las Obras de la Concesion. Por oficio ORD. N° 11946, de fecha 4 de diciembre de 2018, el
MOP aprobé los planos As Built del Tramo 2 Sector 1 de la Concesion, y que por Resolucion
DGC N° 1253, de fecha 11 de diciembre de ese mismo afio, designdé la Comision de
Autorizacion de Puesta en Servicio de la Totalidad de las obras.

Posteriormente, con fecha 24 de enero de 2019, por Resolucién Exenta DGC N° 167, se
autorizo la Puesta en Servicio Provisoria de |la Totalidad de las Obras del Tramo 2 del Sector
1 de la Concesion.

Finalmente, el 19 de febrero de 2019, mediante carta ALASA GG 006/19, la Sociedad
Concesionaria, en conformidad a lo dispuesto en el numeral 1.10.2 de las bases de
licitacidn, solicitd la autorizacidén para la Puesta en Servicio Definitiva de la obra, y por
Resolucion Exenta DGC N° 0908, de 25 de marzo de 2019, se designd la Comisidon de
Autorizacion de Puesta en Servicio Definitiva de la obra publica fiscal concesionada “Camino
Internacional Ruta 60 CH".

La Comision designada se constituyd en terreno el 28 de marzo de 2019, verifico el estado y
condicion de las obras de la concesidon, levantado acta al efecto con 4 observaciones, las
cuales deben ser resueltas en un plazo de 75 dias corridos a contar de la fecha del acta (28-
03-19). Las observaciones dicen relacion con mejoras y estado de los pavimentos vy
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demarcacion. Con fecha 10 de junio de 2019, la Concesionaria informé al MOP del
cumplimiento y atencion a dichas observaciones.

Con fecha 08 de agosto de 2019, mediante Resolucién (exenta) DGC N°2353, se otorgd la
Puesta en Servicio Definitiva de las Totalidad de las Obras de la concesion.

Convenio Ad-Referéndum N°1 y N°2

Con fecha 11 de septiembre de 2012 el MOP y la Sociedad Concesionaria, suscribieron los
Convenios Ad- Referéndum N° 1 (CAR 1) y N° 2 (CAR 2).

El CAR N° 1, tuvo por finalidad:

1.- Acordar los montos de inversién asociados a las modificaciones introducidas a las
caracteristicas de las obras y servicios, bajo Resolucién DGOP (Exenta) N° 0007, de fecha 5
de enero de 2010, sancionada por Decreto Supremo MOP N° 250, de fecha 13 de mayo de
2010, por las obras denominadas como “Modificacion del Enlace Estancilla para adicionar
calles de servicio adicionales entre Llay Llay y Estancilla”.

2.- El MOP reconocio los siguientes montos pactados en la Resolucion N° 0007:

- El valor total y definitivo de la ingenieria por UF 2.600,00.

- El valor total y definitivo por la construccién de las citadas obras, en UF 75.000,00.

- Por concepto de cambios de servicios, un monto maximo de UF 30.000,00 como valor
proforma, a los que se les adicionara un 10% por concepto de costos y gastos de gestidn
de la Sociedad Concesionaria, para ejecutar dichos cambios.

- Un monto maximo de UF 740,67, que sera reconocido anualmente por el MOP, por
concepto de Costo de Conservacidon, Mantenimiento, Operacion y Explotacion de las
nuevas obras.

- Por concepto de Gastos de Administracidon e Inspeccion de la Sociedad Concesionaria, la
cantidad Unica y total de UF 6.197,00.

3.- Que la Sociedad Concesionaria culmine las obras contratadas, denominadas “"OBRA 2",
de acuerdo con el cronograma de obras aprobado por el MOP (plazo de 4 meses contados
desde la publicacion en el Diario oficial del DS que apruebe el CAR 1.

4.- El reconocimiento de parte del MOP, de todas las inversiones ejecutadas por la Sociedad
Concesionaria y aprobadas por el Inspector Fiscal hasta el mes de noviembre de 2011, las que
alcanzan un valor de UF 49.579,44, monto que se encuentra actualizado al 30 de noviembre
de 2011.

5.- Para compensar a la Sociedad Concesionaria por los conceptos sefialados en los humerales
2 y 4 precedentes, se acuerdan los siguientes pagos segun el avance real de las inversiones:

- El pago de las UF 49.579,44, debidamente actualizado desde el ultimo dia del mes anterior
a la entrada en vigencia del CAR 1, hasta el Gltimo dia del mes de pago efectivo, utilizando
para ello las tasas de interés real mensual compuesta, equivalente a TAB en UF a 360 dias,
correspondiente al Ultimo dia habil del mes respectivo, mas un spread de 1,50% anual.

- El pago de UF 50.000,00, al ultimo dia habil del mes de septiembre de 2013, por el avance
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de obras que se encuentre reconocido por el MOP a esa fecha, respecto de las obras
pendientes de construccion.

- Y una cuota de ajuste, por todas aquellas inversiones que no hubiesen sido cubiertas por los
pagos sefialado en los puntos anteriores, que sera pagada el Ultimo dia habil del mes de
marzo de 2014 o a los 60 dias siguientes a la aprobacion de la totalidad de las obras, lo que
ocurra ultimo.

Los pagos indicados seran reconocidos por el MOP mediante la emision de Resoluciones DGOP
conforme al avance mensual de las inversiones, previa aprobacion del Inspector Fiscal.

El CAR N° 2 tuvo por finalidad:

1.- Actualizar los montos de inversién ejecutados por la Soc. Concesionaria con motivo de las
modificaciones introducidas a las caracteristicas de las obras y servicios del contrato de
concesion, dispuestas por el MOP mediante Resolucién DGOP (Exenta) N° 4104 y Decretos
Supremos MOP N° 973 y N° 72, todas inversiones que fueron actualizadas al 30 de noviembre
de 2011 a TAB en UF a 360 dias, correspondiente al ultimo dia habil de cada mes calendario,
mas un spread de 1,5% anual, alcanzando un valor de UF 85.478,85. El pago sefialado se hara
efectivo a mads tardar, el 31 de diciembre de 2012 o el ultimo dia habil del mes subsiguiente al
de la entrada en vigencia del CAR 2, lo que ocurra ultimo.

2.- Compensar a la Sociedad Concesionaria por los montos de inversién y desembolsos del
Convenio Complementario N° 2 registrados a partir del mes de abril de 2010 y hasta el
término de las obras, todos actualizados al 30 de noviembre de 2011, por la cantidad Unica y
total de UF 58.989,32. El pago sefialado sera realizado, a mas tardar, el 31 de diciembre de
2012 o el ultimo dia habil del mes subsiguiente al de la entrada en vigencia del CAR 2, lo que
ocurra ultimo, con el interés compuesto que devengue mensualmente dicho monto entre julio
de 2012 y el mes de pago efectivo, utilizando para ello una tasa de interés real mensual
compuesta, equivalente a TAB en UF a 360 dias, correspondiente al ultimo dia habil de cada
mes calendario, mas un spread de 1,5% anual.

3.- Se acordé compensar a la Sociedad Concesionaria por concepto de conservacion,
mantenimiento, operacion y explotacidon de las obras dispuestas en el punto 1 anterior, la
cantidad de UF 1.322,44, valor que serd pagado anualmente por el MOP, a mas tardar, el
ultimo dia habil del mes de junio del afio siguiente a cada ano de operacion.

Para el monto correspondiente al primer y ultimo afio de operacion, se debera considerar la
proporcién del afio que efectivamente estuvieron en operacion las obras, que para el caso
particular del pago correspondiente a los afios de operaciéon 2010 y 2011, el MOP pagara la
cantidad de UF 1.653,04, dentro del plazo de 60 dias, contado desde la publicacién en el Diario
Oficial del CAR 2.

Para ambos CAR (1 y 2), las partes acordaron que el Impuesto al Valor Agregado (IVA), si
correspondiera ser soportado por la Sociedad Concesionaria, en relacion con las modificaciones
de las caracteristicas de las obras y servicios a que se refieren las Resoluciones materia de
estos, deberd ser facturado por la Sociedad Concesionaria al MOP cada cuatro meses, de
acuerdo a su estado de avance, aplicado sobre el precio real que ellas alcancen. Una vez que
el Inspector Fiscal apruebe dicha presentacion, el MOP pagara treinta dias después de la
presentacion de la factura correspondiente.
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Con fecha 29 de junio de 2017, la Honorable Comisiéon Conciliadora propuso las bases de
conciliacion, en la cual se propone que la Sociedad Concesionaria solo pague al MOP la suma
de UTM400 de un total de UTM2.600 reclamadas e impugnadas al MOP.

Con fecha 11 de julio de 2017, el MOP y ALASA suscribieron acuerdo conciliatorio por el cual se
aceptd la propuesta de conciliacion de la Honorable Comisidn Conciliadora, de fecha 8 de abril
de 2016, la cual consistido en la sustitucion de las multas por la ejecucion de una obra de
conexion en la ciudad de San Felipe con el Tramo 2 Sector 1, actualmente en construccion, de
la obra publica Camino Internacional Ruta 60 CH.

Con fecha 24 de octubre de 2017 se celebré una audiencia de conciliacion conforme a las
bases de conciliacién propuestas por la Honorable Comision con fecha 29 de junio del presente
ano, otorgando su conformidad ambas partes. La Sociedad Concesionaria pagd la suma de
UTM400 de un total de UTM2.600 reclamadas e impugnadas al MOP, en virtud de lo cual se
pone término al proceso arbitral.

Convenio Ad-Referéndum N°3

Con fecha 6 de agosto de 2021 se firmd el Convenio Ad-Referéndum N°3 con el objeto de
establecer que la Sociedad Concesionaria debera ejecutar, conservar, y mantener, operar y
explotar la obra denominada “Mejoramiento Conectividad Sector Llayquén”, que deberan
ser ejecutadas de conformidad con el proyecto de ingenieria definitiva denominado “PID
conectividad sector Llayquén” dispuesto en la Resolucion DGC (Exenta) N°1.831 de fecha
24 de junio de 2019, sancionada por el Decreto Supremo MOP N°136, de fecha 19 de
noviembre de 2019.

Con fecha 11 de marzo de 2022, finalmente fue publicado el Decreto Supremo MOP N° 211,
de 2021, que modifica las caracteristicas de las obras y servicios del contrato de concesién
y aprueba el convenio Ad referéndum N°3. Sin embargo, la obligacion de la Sociedad de
ejecutar, conservar, mantener, operar y explotar la obra denominada “Mejoramiento
Conectividad Sector Llayquén”, quedd supeditada a las condiciones resolutorias sefialadas
en las letras a), b) o c) del numeral 1.2 del mismo decreto.

Dado que la obligacién de la Sociedad de ejecutar, conservar, mantener, operar y explotar
la obra se considera extinguida conforme a lo dispuesto en el referido Decreto Supremo,
corresponde que el MOP pague las indemnizaciones convenidas en el Convenio Ad
referéndum N° 3, lo cual se formalizé en el mes de diciembre de 2022, con la certificacion
de los pagos por parte del MOP. Con fecha 9 de enero de 2023 el MOP procedio a la
compensacion y pago de por M$192.031 de los montos por concepto del desarrollo del PID
Conectividad Sector Llayquén y de administracion y control del mismo, seguin se acordd en
los numerales 2.9 y 2.10 del CAR N° 3.

Durante el periodo la Sociedad no ha efectuado otros cambios en los contratos con el
Ministerio de Obras Publicas.
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Convenio Ad-Referéndum N° 4

Con fecha 14 de marzo de 2023 se publicd en el Diario Oficial el Decreto Supremo MOP N°
216, de fecha 15 de diciembre de 2022, que aceptd la solicitud de revision de la formula de
reajuste del sistema tarifario de Sociedad Concesionaria Autopista de Los Andes S.A. para la
obra publica fiscal "Camino Internacional Ruta 60 CH”, estableciéndose que la mencionada
Sociedad Concesionaria no aplicaran la totalidad de reajuste que corresponda, en el mes de
enero o febrero de 2023, segun su contrato, sino que aplicara un reajuste a las tarifas de un
6,65%, y que a partir del 1 de julio de 2023 y hasta el dia anterior en que deba efectuarse
el reajuste de las tarifas correspondientes al ano 2024, la Sociedad Concesionaria aplicara la
tarifa que hubiere correspondido aplicar en enero o febrero de 2023, segun corresponda, al
considerar la totalidad del reajuste que se contempla en el respectivo contrato de concesion
para el afio 2023. Las diferencias que se generen producto de este diferimiento en la
aplicacion total del reajuste tarifario seran compensadas por el MOP.

Finalmente, con fecha 22 de mayo de 2023, la Concesionaria suscribié con el MOP el
Convenio Ad-Referéndum N° 4, en virtud del cual se acordaron las condiciones de
compensacion relativo al reajuste tarifario parcialmente diferido, segin lo informando en el
parrafo anterior, el mencionado convenio fue sancionado por el DS 134 del 25 de julio de
2023, publicado en el Diario Oficial con fecha 28 de noviembre de 2023 y fue protocolizado
con fecha 1 de diciembre de 2023, en la Notaria de Santiago de don Luis Ignacio
Manquehual Mery.
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UBICACION GEOGRAFICA

La Autopista de Los Andes abarca los tramos comprendidos entre aproximadamente 700
metros antes del empalme de la Ruta 57 Ch. con la actual Ruta 60 (6,5 Km.
aproximadamente al poniente del Puente Las Vizcachas) y la Ruta 5 Norte (Enlace Ruta 60
Ch) y el tramo comprendido entre la Ruta 5 Norte (Enlace El Olivo) y el Enlace Pefablanca,
correspondiente al punto de inicio del Troncal Sur, que forma parte de la Concesion
Interconexion Vial Santiago-Valparaiso - Vina del Mar. EI Proyecto atraviesa en toda su
extension la Quinta Region en sentido oriente - poniente, siendo su longitud efectiva de
92,3 kildmetros.
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REGION DEVALPARAISO

PROPIEDAD DE LA EMPRESA

El capital de la Sociedad esta dividido en 100.000 acciones de una misma serie, las cuales,
al 31 de diciembre de 2024, se encuentran enteramente suscritas y pagadas y equivalen a
M$35.466.686.

La sociedad es controlada por su matriz Vias Chile S.A.
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DISTRIBUCION DE LA PROPIEDAD

La distribucion del capital de la Sociedad al 31 de diciembre de 2024 es:

%
ACCIONISTAS ACCIONES .
PARTICIPACION
Vias Chile S.A. 99.999 99,999%
Gestora de Autopistas SpA. 1 0,001%
Total 100.000 100,00%

Durante el ejercicio correspondiente al afio 2024 no se registraron cambios en la propiedad

de la Sociedad.

La Sociedad al 31 de diciembre de 2024 no ha experimentado cambios accionarios con lo
cual no han realizado cambios en el control de la entidad.

REPRESENTANTE LEGAL Y GERENTE GENERAL

PRESIDENTE: CHRISTIAN ARBULU CABALLERO

GERENTE GENERAL:
ANDRES BARBERIS MARTIN
RUT 12.722.815-9
ABOGADO.

DIRECTORIO

EL DIRECTORIO ACTUAL ES EL SIGUIENTE:

MARIA VIRGINIA GRAU
RUN: 12.640.426-3
PsicOLOGA

CHRISTIAN ARBULU CABALLERO
RUN: 11.689.323-1
INGENIERO CIVIL INDUSTRIAL

LEONARDO LOPEZ CAMPOS
RUN: 13.434.270-6
ABOGADO

DANILO CONCHA VERGARA
RUN: 14.383.607-K
INGENIERO CIVIL INDUSTRIAL

VicTorR HUGO MONTENEGRO GONZALEZ
RUN: 9.761.533-0
INGENIERO CIVIL
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ADMINISTRACION

La Administracién de la Sociedad concesionaria se encuentra bajo la responsabilidad de los
siguientes ejecutivos:

Andrés Barberis Martin Danilo Concha Vergara

Director General Director de Control de Gestién vy

RUN: 12.722.815-9 Administracion

Abogado RUN: 14.383.607-K

Fecha desde que se desempefia en el | Ingeniero Civil Industrial

cargo: 1 de septiembre de 2019 Fecha desde que se desempefia en el
cargo: 1 de mayo de 2013

Rodrigo Olave Lépez Christian Arbull Caballero

Director Financiero y M&A Director de Operaciones

RUN: 17.537.554-6 RUN: 11.689.323-1

Ingeniero Comercial Ingeniero Civil Industrial

Fecha desde que se desempefia en el | Fecha desde que se desempefia en el

cargo: 1 de noviembre de 2021 cargo: 17 de noviembre de 2008

Leonardo Lopez Campos Pedro Barria Keay

Director de Asesoria Juridica Gerente de Ingenieria y Construccion

RUN: 13.434.270-6 RUN: 11.647.629-0

Abogado Ingeniero Civil

Fecha desde que se desempefia en el | Fecha desde que se desempefia en el

cargo: 1 de enero de 2018 cargo: 5 de noviembre de 2019

Maria Virginia Grau Rossel Carlos Pitarque Duran

Directora de Personas y Organizacion Director de Sistemas y Tecnologia

RUN: 12.640.426-3 RUN: 27.198.595-9

Psicéloga Ingeniero Superior en Telecomunicaciones

Fecha desde que se desempefia en el | Fecha desde que se desempefia en el

cargo: 1 de septiembre de 2018 cargo: 1 de marzo de 2020

Victor Montenegro Gonzalez Maria Pia Tejos Roman

Director de Operaciones Comerciales Gerente de Relaciones Institucionales vy

RUN: 9.761.533-0 Sostenibilidad

Ingeniero Civil RUN: 8.966.389-K

Fecha desde que se desempefia en el | Periodista

cargo: 1 de abril de 2006 Fecha desde que se desempefia en el
cargo: 6 de enero de 2020

Juan Pablo Delpino Donoso

Gerente Procesos y Medioambiente

RUN: 16.371.128-1

Ingeniero Civil Industrial

Fecha desde que se desempefia en el

cargo: 1 de junio de 2021

La Administracién de la Sociedad es proporcionada principalmente por Vias Chile a través del
contrato de administracién vigente a la fecha.
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REMUNERACIONES AL DIRECTORIO Y/0O ADMINISTRADORES

Durante el afio 2024 y 2023, los miembros del Directorio no devengaron ni percibieron
remuneraciones por el ejercicio de sus cargos.

No existen planes de compensacién o beneficios especiales dirigidos a sus ejecutivos
principales.

ORGANIGRAMA DE LA SOCIEDAD

o
DIRECTOR GENERAL

Andrés
Barberis Martin

.
GERENCIA
AUDITORTA INTERNA Y
GESTION DE RIESGOS
Gabriela
Contreras Peralta

! o
i 1 # g i

DIRECCION DIRECCION GERENCIA GERENCIA GERENCIA

PERSONAS TECNOLOGIA PROCESOS Y RELACIONES INSTITUCIONALES INGENIERTA
Y ORGANIZACION E INNOVACION MEDIO AMBIENTE Y SOSTENIBILIDAD Y CONSTRUCCION
Maria Virginia Carlos Juan Pablo Maria Pia Pedro
Grau Rossel Pitarque Durdn Delpino Donoso Tejos Roman Barria Keay
f f ) # f
DIRECCION DIRECCION DIRECCION DIRECCION DIRECCION
OPERACIONES CONTROL DE GESTION ASESORIA JURIDICA OPERACIONES FINANZAS
Christian Alejandro Y ADMINISTRACION Y COMPLIANCE COMERCIALES Y DESARROLLO
Arbulti Caballero Danilo Andrés Leonardo Andrés Victor Rodrigo
Concha Vergara Lopez Campos Montenegro Gonzalez Olave Lopez

La Administracion de la Sociedad es proporcionada principalmente por Vias Chile a través
del contrato de administracidon vigente a la fecha.

ACTIVIDADES DE LA EMPRESA
- ]

La Sociedad tiene por objeto la ejecucidon, reparaciéon, conservacion, mantencion,
explotacion y operaciéon de la obra publica fiscal denominada “Concesion Camino
Internacional Ruta 60 CH".
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PARTICIPACION EN EL MERCADO DE LAS CONCESIONES DE AUTOPISTA EN CHILE

En el siguiente cuadro se muestra la participacion de la Sociedad en el mercado de
concesiones en Chile con relacidon a los ingresos y kildmetros de Sociedad Concesionaria
Autopista de los Andes S.A. para el afio 2024:

- .z 1
Participacion Andes en Ingresos Participacion Andes en Km's
68,1%
77,4%
2.2 T
/ /
20,4% !
2,7%
9.2%
= Aesto MiasChile = Andes Otros = Resto ViasChile = Andes Otros

Esta informacion fue obtenida de la pagina web de la Direccion General de Concesiones.

FACTORES DE RIESGO

En el curso normal de sus negocios y actividades de financiamiento, la Sociedad esta
expuesta a diversos riesgos financieros que pueden afectar de manera significativa el valor
econdmico de sus flujos y activos y, en consecuencia, sus resultados.

Durante el afio 2024, los traficos presentaron una recuperacion hacia los Ultimos meses del
afo, sin embargo, a pesar de ello el desempefio anual fue de un -3,2%, porcentaje por
debajo del desempefio econémico del pais. Lo anterior explicado principalmente por los
incendios ocurridos en la zona centro del pais durante el verano y las fuertes lluvias
registradas durante el invierno que afectaron a esta autopista. Adicionalmente, el trafico se
vio afectado por el actual entorno econémico (tipo de cambio, desempleo e inflacion).

Bajo el actual escenario econdmico es de vital importancia continuar fortaleciendo la
relacion publico-privada, teniendo en cuenta que la inversidn privada es el motor que
permite hacer crecer a los paises, y considerando que el sector de las Concesiones Viales es
un actor importante, La Sociedad seguira trabajando de manera conjunta con el Ministerio
de Obras Publicas bajo las condiciones que se encuentran definidas en los distintos
contratos de concesion, buscando siempre contribuir al desarrollo del pais.

La adecuada politica financiera adoptada por la Sociedad permite cumplir adecuadamente

con los servicios que establecen los diferentes contratos de concesién y hacer frente a las
obligaciones financieras que la Sociedad tiene, lo cual se respalda alin mas por el hecho de
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pertenecer a un grupo internacional destacado en el rubro de las autopistas como lo es el
Grupo Abertis.

A continuacion, se presenta una definicion de los riesgos que enfrenta la Sociedad y una
caracterizacion de estos, asi como una descripcion de las medidas adoptadas por la
Sociedad para su mitigacion.

a) Riesgo de Mercado

Se refiere a la posibilidad de que la fluctuacidn de variables de mercado, principalmente
macroecondmicas tales como tasas de interés, tipo de cambio y variaciones en el nivel de
actividad de la economia, produzcan pérdidas econdmicas, debido a la desvalorizacion de
los flujos o activos o a la valorizacién de pasivos, que puedan indexarse a dichas variables.

. Riesgo de tasa de interés

Las variaciones de las tasas de interés modifican el valor razonable de aquellos activos y
pasivos que devengan una tasa de interés.

Con fecha 29 de noviembre de 2012 la Sociedad reestructuré su financiamiento de largo
plazo a través de un crédito bancario compuesto de 2 lineas distintas i) un crédito que se
paga con parte de los ingresos de trafico denominado en pesos a tasa fija y ii) un crédito
para financiar el IVA de la construccién a tasa variable y que se paga con los reembolsos
del MOP por este concepto. Este ultimo crédito es de menor cuantia, se gira
mensualmente, y se paga en un plazo cercano a los 6 meses (actualmente no se utiliza).
De esta forma, la Sociedad estima que el riesgo de variaciones en las tasas de interés esta
suficientemente mitigado por el lado de los pasivos financieros.

Por otra parte y como consecuencia de las restricciones impuestas por los contratos de
financiamiento, la Sociedad mantiene un volumen apreciable de cuentas de reserva, las
gue son invertidas en el mercado de capitales conforme a politicas conservadoras
impuestas por dichos contratos respecto a tipos de instrumento, plazos y calidad de los
emisores. Con todo, generalmente las inversiones se mantienen hasta su vencimiento y
por tanto el riesgo de tasa esta mitigado.

o Riesgo de tipo de cambio

No existen operaciones materialmente significativas que pudieran verse afectadas por
fluctuaciones cambiarias, tanto respecto del délar como de otras monedas.

. Riesgo de inflacion

Las tarifas de peaje estan indexadas contractualmente al IPC. Para calzar la devolucion de

la deuda (pesos) con la generacidon de ingresos (UF) la Sociedad contratéd un derivado de
inflacion.
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. Riesgo de Trafico vehicular

El trafico esta principalmente vinculado al crecimiento de la economia y al precio del peaje
en relacion a las rutas competitivas.

Las estimaciones de crecimiento utilizadas para la determinacién de los ingresos son
moderadamente conservadoras y por otro lado no se avizora competencia relevante
distinta a la ya existente.

b) Riesgo de Crédito

El riesgo de crédito hace referencia a la incertidumbre financiera, a distintos horizontes de
tiempo, relacionada con el cumplimiento de obligaciones suscritas por contrapartes, al
momento de ejercer derechos contractuales de cobro por parte de la concesionaria.

Desde el punto de vista de los ingresos, Sociedad Concesionaria Autopista de Los Andes
S.A. cobra sus ingresos en el momento en que los usuarios utilizan el servicio y
marginalmente en forma anticipada a través de la venta de vales de peaje. Desde esta
perspectiva el riesgo de contraparte esta adecuadamente cubierto.

c) Riesgo de Liquidez

El riesgo de liquidez es la posibilidad de que situaciones adversas de los mercados de
capitales no permitan que la Sociedad acceda a las fuentes de financiamiento y/o no pueda
financiar los compromisos adquiridos, como son las inversiones a largo plazo y necesidades
de capital de trabajo, a precios de mercado razonables.

Desde esta perspectiva y conforme lo establece el contrato financiero la Sociedad mantiene
fondeadas cuentas de reserva para abordar los requerimientos de servicio de la deuda,
inversiones y mantenimiento mayor. Por otra parte, las estimaciones de trafico futuras
sobre la base a las mediciones reales y el plazo remanente luego del vencimiento del crédito
de largo plazo, facilitaran, si asi se requiriera, una eventual reestructuracion.

En relacion con las inversiones financieras de las cuentas de reserva y de los excedentes
puntuales de caja, el Directorio de la Sociedad, considerando el marco definido por los
contratos de financiamiento, ha establecido una politica de inversiones en el mercado de
capitales que optimice el retorno y liquidez sujeto a un determinado nivel de riesgo. Para
estos efectos se ha autorizado la realizacion de inversiones financieras utilizando sélo
depositos a plazo de bancos comerciales, cuya calidad crediticia de los instrumentos
emitidos tenga una clasificacién de bajo riesgo, conforme lo determinen clasificadores de
riesgo de primer nivel. Sumado a lo anterior, se ha establecido una politica que limita la
concentracion de los fondos invertidos por institucion financiera.

PLANES DE INVERSION

Para el ejercicio 2024, la Sociedad Autopista de Los Andes no posee planes de inversiones
significativos.
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ACTIVIDADES FINANCIERAS

RESULTADOS

Los ingresos de la concesionaria durante el afio 2024 llegaron a M$ 37.499.138 mostrando
un aumento del 4,3% respecto del afio anterior, mientras que los costos de explotacion
fueron de M$ 9.975.192 presenta una disminucién respecto al ano 2023 de un 14,0%
principalmente por menores dotaciones de mantencion mayor, como resultado de las curvas
de mantenimiento proyectadas y menores costos de facturaciones con empresas del grupo.

El resultado del ejercicio, reflejado en los Estados Financieros al 31 de diciembre de 2024
asciende al monto de M$ 8.628.672 con una disminucidon respecto al afo anterior,
principalmente explicado por el incremento en los gastos financieros del periodo.

PoOLITICAS DE DIVIDENDOS

Para los proximos dos afios la politica de reparto de dividendos contempla la distribucion de
estos en base a lo que indique el balance general de las operaciones de la sociedad
controladora al 31 de diciembre de cada afo:

Si la sociedad tuviere pérdidas acumuladas, las utilidades del ejercicio seran destinadas
primeramente a absorberlas.

Si hubiese pérdidas en el ejercicio, ellas seran absorbidas con las utilidades retenidas de
ejercicios anteriores, después de ello, a lo menos el 30% de utilidades liquidas que arroje el
balance debera ser distribuido entre accionistas, como dividendo en dinero, a prorrata de
Sus acciones.

Sin embargo, por acuerdo adoptado por la junta respectiva por la unanimidad de las
acciones emitidas, podra distribuirse un porcentaje menor o convenirse no efectuar
distribucion de dividendos. Por acuerdo adoptado por la mayoria absoluta de las acciones
presentes o representadas en la junta, ésta podra disponer que la parte de las utilidades que
no sea destinada a dividendos pagaderos durante el ejercicio sea como dividendos minimos
o adicionales, se aplique a enterar aumentos de capital ya acordados o que pudieren
acordarse en el futuro, o al pago de dividendos en ejercicio futuros de la sociedad.

A continuacién, se informa la reparticion de dividendos de los ultimos 3 afios:

Fecha Monto $ Dividendopor Accion$ Con Cargo a:
21-11-2024 17.538.936.166 175.389,36 Utilidades Acumuladas
21-11-2024 2.461.063.834 24.610,64 Utilidades Hercicio 2024

* La Sociedad no ha realizado reparticiéon de dividendos para los afios 2022 y 2023.

La Sociedad no ha constituido provision de dividendo minimo al 31 de diciembre de 2024 por
acuerdo de la Junta de Accionistas.
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FINANCIAMIENTO A LARGO PLAZO

Con fecha 29 de noviembre de 2012 la Sociedad firmdé un Contrato de Financiamiento por
M$121.245.397 con Banco Estado. Este préstamo esta destinado a i) pre pagar el 100% del
capital e intereses del crédito de fecha 15 de diciembre de 2005, ii) liquidar el derivado
asociado a este crédito vy iii) dotar cuentas de reserva. El crédito es a 22 afios con 3 anos de
gracia y un calendario de amortizacion creciente. La tasa es de 8,2% en pesos, habiéndose
contratado una cobertura a una tasa de interés de UF + 5,3%.

El financiamiento contempla ademas i) una linea de boletas de garantia tanto para la etapa
de construccién y como de la de explotacion por MUF 280 vy ii) una linea rotativa para el
financiamiento del IVA por MUF 250. En la misma fecha se suscribié un derivado con el
mismo banco, el que tiene por objeto cubrir las variaciones de inflacion. Este contrato
permitié financiar las obras del Tramo 2, Sector 1 y Obras Adicionales definidas en el
Convenio Complementario N°3 suscrito con el MOP.

SEGUROS

De acuerdo en lo dispuesto en el contrato de concesion, para la etapa de explotacion, al 31
de diciembre de 2024 la Sociedad cuenta con las siguientes podlizas de seguros: péliza de
Responsabilidad Civil por UF 30.000 y otra en exceso por hasta UF 275.000. Pdliza de Todo
Riesgo Bienes Fisicos por hasta UF 9.543.751. Adicionalmente, la Sociedad cuenta con
cobertura medioambiental entre otras.

CONTRATOS DE LA SOCIEDAD

Al cierre del ano 2024, los 10 proveedores mas relevantes en términos de volumen de
compras de Autopista Los Andes son:

Proveedores

CHUBB SEGUROS DE CHILE S.A.
FUNDACION CIRCULAR

TRANSBANK S.A.

TRANSPORTES Y LOGISTICA OCTAVIO
CHILQUINTA ENERGIA S.A.

CRISTIAN GALVEZ CISTERNA
COMERCIALIZADORA MRZ CONTROL LTDA
PROTAL SPA

LOS ENCINOS SPA

SOLKOM INGENIERIA
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RELACIONES COMERCIALES CON EMPRESAS RELACIONADAS

A diciembre de 2024 la Sociedad concesionaria mantiene los siguientes contratos vigentes:

- Prestacion de servicios de administracion con Vias Chile S.A., mediante el cual esta Ultima
proporciona servicios de gestién operacional, estudios técnicos, administracién financiera,
contabilidad, tesoreria, administracion general y administracion de personal. Adicionalmente
existe un acuerdo sublicencia know- how.

- Prestacion de servicios de cajeros, traslado de valores, servicio de gruas, paisajismo vy
mantencion rutinaria, proporcionados por Operavias SpA.

- Contrato de Operaciéon y Mantencidén, que entréd en vigencia el dia 1 de noviembre de
2020, y en virtud del cual Vias Chile S.A. presta a la concesionaria los servicios de
conservacion rutinaria, recaudacion y seguridad vial.

MARCAS Y PATENTES

La sociedad no cuenta con Marcas y Patentes propias al 31 de diciembre de 2024, las
marcas que explota la Sociedad son de propiedad de su matriz.

INVESTIGACION Y DESARROLLO

La Sociedad no ha incurrido en gastos de investigacién y desarrollo, conforme a lo definido
en la Circular N° 981 de la Comision para el Mercado Financiero.

INFORMACION SOBRE HECHOS RELEVANTES

Al 31 de diciembre de 2024, la Sociedad no ha informado hechos relevantes a la Comision
para el Mercado Financiero, por el periodo 01 de enero al 31 de diciembre de 2024.
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RESPONSABILIDAD SOCIAL Y DESARROLLO SOSTENIBLE

|
A continuacidon, se presenta la diversidad del directorio, gerencia general, del personal y
brecha salarial segun lo informado en la norma de caracter general N° 386:

DOTACION POR GENERO

NACIONALIDAD

Chilena
Total

RANGO DE EDAD

Menor de 30
Entre 30 y 40
Entre 40 y 50
Entre 50 y 60
Entre 60y 70
Mayor de 71
Total

ANTIGUEDAD

Menos de 3 afios
Entre 3 y 6 afios
Entre 6 y 9 afios
Entre 9 y 12 afios
Mas de 12 afos
Total

DISCAPACIDAD

Discapacidad

Alta Gerencia Gerencia Total general
Hombre | Mujer [Hombre| Mujer | Hombre | Mujer
4 1 1 - 5 1
Alta Gerencia Gerencia Total general
Hombre | Mujer |[Hombre| Mujer | Hombre | Mujer
4 1 1 - 5 1
4 1 1 - 5 1
Alta Gerencia Gerencia Total general
Hombre | Mujer |[Hombre| Mujer | Hombre | Mujer
2 - 1 - 3 -
2 1 - - 2 1
4 1 1 - 5 1
Alta Gerencia Gerencia Total general
Hombre | Mujer [ Hombre| Mujer | Hombre | Mujer
- - i - 1 -
- 1 - - - 1
1 - - - 1 -
3 - - - 3 -
4 1 1 - 5 1
Alta Gerencia Gerencia Total general
Hombre | Mujer [Hombre| Mujer | Hombre | Mujer

Durante el afio 2024 la Sociedad Concesionaria Autopista de los Andes no cuenta con

personal contratado en sus registros, dado lo anterior no existe brecha salarial.
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ESTADOS FINANCIEROS ANUALES AL 31 DE DICIEMBRE DE 2024
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Informe de los Auditores Independientes

Sefiores Acclonistas vy Directores de
Sociedad Concesionaria Autopista de Los Andes 5.A.:

Opinidn

Hemos efectuado una auditoria a los estados financieros adjuntos de Sociedad Concesionaria Autopista
de Los Andes S.A., que comprenden los estados de situacion financiera al 31 de diciembre de 2024 y 2023
y los commespondientes estados de resultados, de resultados integrales, de cambios en el patrimonio v de
flujos de efectivo por los afos terminados en esas fechas vy las comespondientes notas a los estados
financieros.

En nuesstra opinidn, los mencionados estados financieros presentan razonablements, en todos sus
aspectos significativos, la situacion financiera de Sociedad Concesionaria Autopista de Los Andes S.A.
al 31 de diciembre de 2024 y 2023 vy los resultados de sus operaciones y los flujos de efectivo por los afios
terminados en esas fechas de acuerdo con Mormas de Contahilidad NIIF, emitidas por el Consejo de
Mormas Intermacionales de Contabilidad (Intermational Accounting Standards Board (IASE)).

Base para la opinion

Efectuamos nuestras auditorias de acuerdo con Normas de Auditoria Generalmente Aceptadas en Chile.
MNuestras responsabilidades de acuerdo a tales normas se describen, posteriormente, en los parrafos bajo
la seccion *Responsabilidades del auditor por la auditoria de los estados financieros™ del presente informe.
De acuerdo a los requerimientos &ticos pertinentes para nuestras auditorias de los estados financieros se
nos requiere ser independientes de Sociedad Concesionaria Autopista de Los Andes 5. A. vy cumplir con las
demas responsabilidades éticas de acuerdo a tales requerimientos. Consideramos que la evidencia de
auditoria que hemos obtenido es suficiente v apropiada para proporcionamos una base para nuestra
opinion de auditoria.

Responsabilidades de fa Administracion por los estados financieros

La Administracion es responsable por la preparacion y presentacion razonable de estos estados financieros
de acuerdo con Mormas de Contabilidad NIIF, emitidas por el Consejo de Normas Intermacionales de
Contahilidad ({International Accounting Standards Board (lASB)). Esta responsahilidad incluye el disefio,
implementacion y mantencion de un control intemo pertinente para la preparacion y presentacion razonahle
de estados financieros que estén exentos de representaciones incorrectas significativas, ya sea debido
a fraude o emor.

Al preparar los estados financieros la Administracion es requerida gque evalle si existen hechos
o circunstancias, que, considerados como un todo, originen una duda sustancial acerca de la capacidad de
Sociedad Concesionaria Autopista de Los Andes S A. para continuar como una empresa en marcha por al
menos los doce meses siguientes a partir del final del periodo sobre el que se informa, sin limitarse a dicho
periodo.

SHPWG AudBores Consuiiones Limitada, una sociedad chilera de responsablidad ImEsds y Zantago
una frma mismbro de i3 onganEacion gickal de fimas miembne de KFMG afliadas a KPMWG A Presigente Riescn 5585, piso 15,
Imtemational ILimEed, ura compaliia privads inglesa limitada por garantla (company Hmied by Las Condes

guaranty). Todos los derechos resenados.
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Responsabilidades del auditor por la auditoria de fos estados financieros

Muestros objetivos son obtener una seguridad razonable que los estados financieros como un todo, estan
exentos de representaciones incormectas significativas, debido a fraude o error, ¥ emitir un informe del
auditor que incluya nuestra opinidn. Una seguridad razonable, es un alto, pero no abscluto, nivel de
segundad v, por lo tanto, no garantiza que una auditoria realizada de acuerdo con Normas de Auditoria
Generalmente Aceptadas en Chile siempre detectard una representacion incorrecta significativa cuando
ésta exista. El riesgo de no detectar una representacion incorrecta significativa debido a fraude es mayor
gue el riesgo de no detectar una representacion incommecta significativa debido a un emor, ya que el fraude
puede involucrar colusion, falsificacion, omisiones intencionales, ocultamiento, representaciones
inadecuadas o hacer caso omiso de los controles por parte de la Administracion. Una representacion
incomecta se considera significativa si, individualmente, o en su sumatoria, éstas podrian influir el juicio que
un usuario razonable realiza a base de estos estados financieros.

Como parte de una auditoria realizada de acuerdo con Normas de Auditoria Generalmente Aceptadas en
Chile, nosotros:

. Ejercemos nuestro juicio profesional y mantenemaos nuesino esceplicismo profesional durante toda
la auditoria.
. ldentificamos v evaluamos los riesgos de representaciones incomrectas significativas de los estados

financieros, ya sea, debido a fraude o error, disefiamos v realizamos procedimientos de auditoria en
respuesta a tales riesgos. Tales procedimientos incluyen &l examen, a base de prushas, de la
evidencia con respecto a los montos v revelaciones en los estados financieros.

. Obtenemos un entendimiento del control intemo pertinente para una auditoria con el objeto de
disefiar procedimientos de auditoria que sean apropiados en las circunstancias, pero sin el propdsito
de expresar una opinion sobre |a efectividad del control interno de Sociedad Concesionaria Autopista
de Los Andes S.A. En consecuencia, no expresamos tal tipo de opinian.

. Evaluamos lo apropiado que son las politicas de contabilidad utilizadas v la razonabilidad de las
estimaciones contables significativas efectuadas por la Administracidn, asi como evaluamos lo
apropiado de |a presentacion general de los estados financieros.

. Concluimos si a nuestro juicio existen hechos o circunstancias, que considerados como un todo,
originen una duda sustancial acerca de la capacidad de Sociedad Concesionaria de Autopista de
Los Andes S.A. para continuar como una empresa en marcha por un periodo de tiempo razonable.

SHFAG Audiores Consufiones LimiRada, una sockedsd chilens de responsablidsd ImEsds y una firma mizmbeo de & organizadon giobal de frmas miembno de KPMG afiadas
& MFMG Imt=mational Limbed, una compailia privada Inglesa limitada por garantia (company limBsd by guarsnty). Todos oS derschos rserados.
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Se nos reguiere comunicar a los responsables del Gobiemo Corporativo, entre ofros asuntos, ia
oportunidad y el alcance planificados de la auditoria, v los hallazgos significativos de la auditoria incluyendo,

cualguier deficiencia significativa v debilidad impeortante del control intermo que identificamos durante
nuestra auditoria.

) b
i\ )f
Cristian Maturana R. KPMG Ltda.

Santiago, 26 de febrero de 2025

PGS AudBores Consufiones Limiada, una socledad chitena de resporsabiidad imiads y una firma mbembro de fa organzadén gichai de firmas miembro de KPWG ofiadas
@ NFMIE Imematonsl Limied. o compaflia privacds ingiesa limitada por garantla {company (imisd by guaranty). Todos o8 derecios nesermdos.
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SOCIEDAD CONCESIONARIA AUTOPISTA DE LOS ANDES S.A.

RUT: 99.516.880-4

ESTADOS FINANCIEROS ANUALES

Correspondientes al periodo terminado al 31 de diciembre de 2024

M$
UF
US$
EUR

B.A.L.I.

NIIF
NIC
IASB

Miles de pesos chilenos

Unidades de fomento

Délares estadounidenses

Euros

Bases de Licitacion

Normas Internacionales de Informacidon Financiera
Normas Internacionales de Contabilidad
International Accounting Standards Board
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ESTADOS DE SITUACION FINANCIERA CLASIFICADOS

AL 31 DE DICIEMBRE DE 2024 Y 2023
(en miles de pesos - M$)

ACTIVOS

ACTIVOS CORRIENTES

Efectivo y equivalentes al efectivo

Otros activos financieros, corrientes

Otros activos no financieros, corrientes

Deudores comerciales y otras cuentas por cobrar, corrientes
Activos por impuestos, corrientes

TOTAL ACTIVOS CORRIENTES

ACTIVOS NO CORRIENTES

Deudores comerciales y otras cuentas por cobrar, no corrientes
Activos por impuestos no corrientes

Cuentas por cobrar a entidades relacionadas, no corrientes
Activos intangibles distintos de la plusvalia, neto

Propiedades, planta y equipo, neto

Activos por impuestos diferidos

TOTAL ACTIVOS NO CORRIENTES

TOTAL ACTIVOS

Notas
NO

10-11b
13
14
15

31-12-2024 31-12-2023
M$ Ms$

21.027.491 28.263.571
- 2.709.874
1.250.334 800.461
2.971.859 3.175.451
4.643.828 5.183.793
29.893.512 40.133.150
- 103

- 3.734.489

13.427.210 12.443.500
83.707.557 88.527.393
1.805.003 2.199.120
50.435.890 47.961.500
149.375.660 154.866.105
179.269.172 194.999.255

Las notas adjuntas forman parte integral de estos estados financieros anuales.
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ESTADOS DE SITUACION FINANCIERA CLASIFICADOS
AL 31 DE DICIEMBRE DE 2024 Y 2023
(en miles de pesos - M$)

Notas 31-12-2024 31-12-2023
No M$ Ms$

PATRIMONIO Y PASIVOS
PASIVOS
PASIVOS CORRIENTES
Otros pasivos financieros, corrientes 10-16 5.059.730 3.876.562
Acreedores comerciales y otras cuentas por pagar, corrientes 10 - 18 901.099 3.194.674
Cuentas por pagar a entidades relacionadas, corrientes 10- 11 774.572 435.757
Otras provisiones, corrientes 19 3.110.146 4.433.294
Otros pasivos no financieros, corrientes 20 569.604 558.857
TOTAL PASIVOS CORRIENTES 10.415.151 12.499.144
PASIVOS NO CORRIENTES
Otros pasivos financieros, no corrientes 10 - 16 179.201.346 176.039.292
Otras provisiones, no corrientes 19 3.426.480 2.636.408
Otros pasivos no financieros, no corrientes 20 5.103.264 5.585.462
TOTAL PASIVOS NO CORRIENTES 187.731.090 184.261.162
TOTAL PASIVOS 198.146.241 196.760.306
PATRIMONIO
Capital emitido 22 35.466.686 35.466.686
Ganancias acumuladas 22 6.167.607 17.538.935
Otras reservas 22 (60.511.362) (54.766.672)
TOTAL PATRIMONIO NETO (18.877.069) (1.761.051)
TOTAL PATRIMONIO NETO Y PASIVOS 179.269.172 194.999.255

Las notas adjuntas forman parte integral de estos estados financieros anuales.
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ESTADOS D~E RESULTADOS INTEGRALES POR NATURALEZA
POR LOS ANOS TERMINADOS AL 31 DE DICIEMBRE DE 2024 Y 2023
(en miles de pesos - M$)

01-01-2024 01-01-2023

Estados de Resultados por Naturaleza Notas 31-12-2024 31-12-2023
N° M$ M$

Ingresos de actividades ordinarias 23 37.482.556 35.904.610
Otros ingresos por naturaleza 24 16.582 42.142
Gastos por depreciacion y amortizacion 25 (6.249.468) (5.772.238)
Otros gastos por naturaleza 26 (9.975.192) (11.602.615)
Deterioro de valor de ganancias y reversion de pérdidas por 27
deterioro de valor (pérdidas por deterioro de valor) (9.647) 11.044
Ingresos financieros 28 3.243.396 3.492.684
Costos financieros 29 (16.214.432) (13.283.518)
Diferencias de cambio 30 (206) (82)
Resultado por unidades de reajuste 31 (17.948) 222.194
Ganancia antes de impuesto 8.275.641 9.014.221
Gasto por impuesto a las ganancias 15b) 353.031 (135.832)
Ganancia de operaciones continuadas 8.628.672 8.878.389

01-01-2024 01-01-2023
Resultados integrales 31-12-2024 31-12-2023

M$ M$

Ganancias (pérdidas) por coberturas de flujos de efectivo,
antes de impuestos 6 ) (7.866.049) 2.539.131
Impuesto a las ganancias relacionado con coberturas de flujos
de efectivo de otro resultado integral 15 a) 2.121.359 (984.199)
Otro resultado integral (5.744.690) 1.554.932
Resultado integral total 2.883.982 10.433.321

Las notas adjuntas forman parte integral de estos estados financieros anuales.
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ESTADOS DE FLUJOS DE EFECTIVO- METODO DIRECTO

POR LOS ANOS TERMINADOS AL 31 DE DICIEMBRE DE 2024 Y 2023

(en miles de pesos - M$)

Nota
NO
Flujos de efectivo procedentes de (utilizados en) actividades de operacion
Clases de cobros por actividades de operacion
Cobros procedentes de las ventas de bienes y prestacion de servicios
Otros cobros por actividades de operacion 6 d)

Pagos a proveedores por el suministro de bienes y servicios
Otros Pagos de actividades de operacion 6 d)

Otras entradas (salidas) de efectivo 6 d)
Flujos de efectivo netos procedentes de actividades de operacion

Flujos de efectivo procedentes de (utilizados en) actividades de inversion

Compras de propiedades, planta y equipo

Compras de activos intangibles

Intereses recibidos

Préstamos a entidades relacionadas 11
Flujos de efectivo netos procedentes de actividades de inversion

Flujos de efectivo procedentes de (utilizados en) actividades de financiacion

Pagos de préstamos 6c)
Dividendos pagados 6¢c)-22
Intereses pagados 6 c)
Otras entradas (salidas) de efectivo 6 d)

Flujos de efectivo netos utilizados en actividades de financiacion

INCREMENTO (DECREMENTO) NETO EN EFECTIVO Y EQUIVALENTES AL EFECTIVO,
ANTES DE LOS EFECTOS DE LOS CAMBIOS EN LA TASA DE CAMBIO

EFECTO DE LA VARIACION EN LA TASA DE CAMBIO SOBRE
EL EFECTIVO Y EQUIVALENTES AL EFECTIVO

EFECTIVO Y EQUIVALENTES AL EFECTIVO, AL PRINCIPIO DEL PERIODO 6

EFECTIVO Y EQUIVALENTES AL EFECTIVO, AL FINAL DEL PERIODO 6

01-01-2024 01-01-2023
31-12-2024 31-12-2023
M$ M$
36.960.909 34.753.845
92.224 2.165.590
(15.482.794) (16.620.706)
(284.517) (276.339)
8.424.106 4.917.306
29.709.928 24.939.696
(2.403.915) (1.679.176)
(422.019) (1.379.545)
2.264.708 3.095.748
- (12.000.000)
(561.226) (11.962.973)
(4.086.088) (3.959.434)
(20.000.000) -
(8.960.534) (9.242.599)
(3.338.160) (2.587.410)

(36.384.782)

(15.789.443)

(7.236.080) (2.812.720)
28.263.571 31.076.291
21.027.491 28.263.571

Las notas adjuntas forman parte integral de estos estados financieros anuales.
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ESTADOS DE CAMBIOS EN EL PATRIMONIO NETO
POR LOS ANOS TERMINADOS AL 31 DE DICIEMBRE DE 2024 Y 2023

(en miles de pesos - M$)

Nota
Saldo inicial al 01-01-2024 22
Resultado Integral
Otro resultado integral 22
Ganancia 22
Resultado Integral
Dividendos 22
Saldo final al 31-12-2024

Nota
Saldo inicial al 01-01-2023 22
Resultado Integral
Otro resultado integral 22
Ganancia 22

Resultado Integral
Saldo final al 31-12-2023

Las notas adjuntas forman parte integral de estos estados financieros

Reservas de Otras Ganandias
Capital emitido  coberturas de reservas Total Reservas Patrimonio total
) : N acumuladas
flujo de caja varias
M$ M$ M$ M$ M$ M$
35.466.686 (55.601.609) 834.937 (54.766.672) 17.538.935 (1.761.051)
- (5.744.690) - (5.744.690) - (5.744.690)
- - - - 8.628.672 8.628.672
- (5.744.690) - (5.744.690) 8.628.672 2.883.982
- - - - (20.000.000) (20.000.000)
35.466.686  (61.346.299) 834.937 (60.511.362) 6.167.607 (18.877.069)
Reservas de Otras Ganandias
Capital emitido  coberturas de  reservas  Total Reservas Patrimonio total
: . : acumuladas
flujo de caja varias
M$ M$ M$ M$ M$ M$
35.466.686 (57.156.541) 834.937 (56.321.604) 8.660.546 (12.194.372)
- 1.554.932 - 1.554.932 - 1.554.932
- - - - 8.878.389 8.878.389
- 1.554.932 - 1.554.932 8.878.389 10.433.321
35.466.686  (55.601.609) 834.937 (54.766.672) 17.538.935 (1.761.051)
anuales.
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NOTAS A LOS ESTADOS FINANCIEROS ANUALES
AL 31 DE DICIEMBRE DE 2024 Y 2023.
(en miles de pesos - M$)

1. INFORMACION GENERAL

Sociedad Concesionaria Autopista de Los Andes S.A. (en adelante “Autopista de Los
Andes S.A.” o la Sociedad), se constituyd segln escritura publica otorgada con fecha 18
de marzo de 2003, ante el Notario Publico don Humberto Santelices Narducci.

Un extracto de la escritura se encuentra inscrita en el Registro de Comercio del
Conservador de Bienes Raices de Santiago a Fojas 7.244 Numero 5.714 del 18 de
marzo de 2003 y fue publicado en el Diario Oficial el dia 21 de marzo de 2003.

Con la entrada en vigencia de la ley 20.382 de octubre de 2009, se procedié a cancelar
su inscripcion N° 813 en el Registro de Valores y pasé a formar parte del Registro
Especial de Entidades Informantes con el registro N° 86.

Autopista de Los Andes S.A. tiene por objeto social la ejecucion, reparacion,
conservacion, mantencion, explotaciéon y operacidon de la obra publica fiscal Concesién
Camino Internacional Ruta 60 CH mediante el sistema de concesiones, asi como la
prestacion y explotacion de los servicios que se convengan en el Contrato de Concesion
destinados a desarrollar dicha obra y las demas actividades necesarias para la correcta
ejecucion del proyecto.

El detalle de los accionistas de la Sociedad, al 31 de diciembre de 2024 y 2023, es el
siguiente, siendo el socio controlador Vias Chile S.A.:

Ndmero de N,
Participacion %

L acciones
Nombre accionistas
Vias Chile S.A 99.999 99,999%
Gestora de Autopistas SpA. 1 0,001%
Total 100.000 100%

A su vez, los accionistas de Vias Chile S.A. son Inversora de Infraestructuras S.L.,
(sociedad espafiola) y Abertis Infraestructuras, S.A., (sociedad espafiola), con un
99,999999%, un 0,000001%, respectivamente.

2. DESCRIPCION DEL NEGOCIO

El Camino Internacional Ruta 60 CH es una obra licitada por el Ministerio de Obras
Publicas como parte del Plan de Concesiones de Obras Publicas, cuya adjudicacion a las
empresas Obrascon Huarte Lain S.A., Agencia en Chile y FCC Construccién S.A. que
componen el grupo licitante “Autopista de Los Andes S.A.”, por un plazo de 32 afios,
fue publicada en el Diario Oficial el dia 27 de enero de 2003.
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En su recorrido, el Camino Internacional Ruta 60 CH atraviesa las comunas de Los
Andes, San Esteban, Santa Maria, San Felipe, Panquehue, Catemu, Llay Llay, Hijuelas,
La Calera, La Cruz, Quillota, Limache y Villa Alemana. El proyecto tiene una longitud de
92,3 Km y considera una velocidad de disefio de 100 Km/h, practicamente en toda su
extension, exceptuandose tramos singulares que cuentan con una velocidad de disefio
de 80 Km/h.

Para ejecutar las obras y operar la Concesién de la Autopista, conforme a lo establecido
en las Bases de Licitacion, se constituyé una sociedad de objeto Unico denominada
Sociedad Concesionaria Autopista de Los Andes S.A., la cual efectda la administracidon
general de las obras y su explotacién a través de su propia organizaciéon, apoyada por
empresas consultoras, asesoras y contratistas para complementar las tareas de disefio,
ejecucion de los trabajos de construcciéon, mantenimiento y control de las operaciones.

El inicio de la operacidon se produce con la autorizacion de la puesta en servicio
provisoria por parte del Ministerio de obras Publicas, de los tramos 1 y 2 del Sector 2:
Ruta 5 Norte - Enlace Pefiablanca, el 5 de junio de 2008, mediante Resolucion DGOP
N° 1939 del 4 de junio de 2008.

El 22 de febrero de 2018, mediante Resolucion DGOP N°713 se dio inicio a la Etapa de
Explotacién del tramo 2 del Sector 1, siendo aplicables todas las obligaciones y
derechos establecidos en la Bases de Litacion para la Etapa de explotacion, incluyendo
el cobro de la tarifa establecida en el articulo 1.14 de las respectivas Bases, en
concordancia con el articulo 55 del Reglamento de la Ley de Concesiones de Obras
Publicas. El 20 de noviembre de 2018, se procedidé a solicitar la Puesta en Servicio
Provisoria de la totalidad de las obras de la Concesién.

El 04 de diciembre de 2018, mediante ORD.N°11.946 el MOP aprobd los planos AS Built
del tramo 2 Sector 1, y por Resolucion DFC N°1253 del 11 de diciembre de 2018
designo la Comision de Autorizacion de Puesta en Servicio de la totalidad de las obras
de la Concesidn.

Posteriormente, el 19 de febrero de 2019, mediante carta ALASA GG 006/19, la
Sociedad Concesionaria, en conformidad a lo dispuesto en el numeral 1.10.2 de las
bases de licitacion, solicitd la autorizacién para la Puesta en Servicio Definitiva de la
obra, y por Resoluciéon Exenta DGC N° 0908, de 25 de marzo de 2019, se designd la
Comision de Autorizacién de Puesta en Servicio Definitiva de la obra publica fiscal
concesionada “"Camino Internacional Ruta 60 CH".

La Comisién designada se constituyd en terreno el 28 de marzo de 2019, verificé el
estado y condicidon de las obras de la concesion, levantado un acta al efecto con 4
observaciones, las cuales deben ser resueltas en un plazo de 75 dias corridos a contar
de la fecha del acta (28 de marzo de 2019). Las observaciones dicen relaciéon con
mejoras y estado de los pavimentos y demarcacién. Con fecha 10 de junio de 2019, la
Concesionaria informé al MOP del cumplimiento y atencidn a dichas observaciones.

Con fecha 08 de agosto de 2019, mediante Resolucidon (exenta) DGC N°2353, se otorgd
la Puesta en Servicio Definitiva de la Totalidad de las Obras de la concesion.
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3. RESUMEN DE PRINCIPALES POLITICAS CONTABLES APLICADAS

3.1 Principios contables

Los presentes estados financieros de Sociedad Concesionaria Autopista de los Andes
S.A.; se presentan en miles de pesos y se han preparado a partir de los registros de
contabilidad mantenidos por Sociedad Concesionaria Autopista de Los Andes S.A.
Dichos estados financieros han sido aprobados por su Directorio en sesién celebrada
con fecha 26 de febrero de 2025.

a) Periodo cubierto

Los presentes estados financieros de la Sociedad Concesionaria Autopista de Los Andes
S.A., comprenden el estado de situacién financiera al 31 de diciembre de 2024 y 2023,
los correspondientes estados de resultados integrales, los estados de cambio en el
patrimonio neto y los flujos de efectivo por los afios terminados al 31 de diciembre de
2024 y 2023.

b) Bases de preparacion

Los estados financieros de la Sociedad Concesionaria Autopista de Los Andes S.A., al 31
de diciembre de 2024 y 2023, han sido preparados de acuerdo con las Normas de
Contabilidad NIIF, emitidas por el Consejo de Normas Internacionales de Contabilidad
[International Accounting Standards Board (IASB)].

Los estados financieros se han elaborado en funcion de las Normas de Contabilidad NIIF
vigentes al 31 de diciembre de 2024 y aplicadas de manera uniforme a todos los
periodos que se presentan en estos estados financieros.

En caso de ser de aplicacibn una nueva normativa que modifique principios de
valoracion existentes, ésta se aplicara de acuerdo con el criterio de transiciéon de la
propia norma.

La distincidon presentada en el estado de situacion financiera entre partidas corrientes y
no corrientes se ha realizado en funcidn del cobro o de la extincion de activos y pasivos
antes o después de un afio.

Adicionalmente, los estados financieros anuales incluyen toda la informacidon que se ha
considerado necesaria para una adecuada presentacion.

c) Base de presentacion
Los estados financieros de Sociedad Concesionaria Autopista de los Andes S.A. al 31 de

diciembre de 2024 y 2023 se han obtenido a partir de los registros de contabilidad
mantenidos por la Sociedad.
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Los estados financieros de Sociedad Concesionaria Autopista de los Andes S.A., son
presentados a sus respectivos Directorios dentro de los plazos legalmente establecidos.

d) Moneda funcional y de presentacion

La moneda funcional se ha determinado como la moneda del ambiente econdmico
principal en que la entidad opera segun lo establece la NIC 21. Las transacciones
distintas a las que se realizan en la moneda funcional de la entidad, se convierten a la
tasa de cambio vigente a la fecha de cada transaccién. Los activos y pasivos monetarios
expresados en monedas distintas a la funcional, se volveran a convertir a las tasas de
cambio de cierre. Las ganancias y pérdidas por la reconversidon se incluyen en las
utilidades o pérdidas netas del periodo dentro de otras partidas financieras.

La moneda funcional y de presentacién de Sociedad Concesionaria Autopista de Los
Andes S.A., es el peso chileno.

e) Uso de estimaciones y juicios

La preparacion de los estados financieros bajo NIIF requiere la realizacion por parte de
la Administracion de determinadas estimaciones contables y la consideracién de
determinados elementos de juicios.

Estos se evalGan continuamente y se basan en la experiencia histdrica y otros factores,
incluidas las expectativas de sucesos futuros, que se han considerado razonables de
acuerdo con las circunstancias. Si bien las estimaciones consideradas se han realizado
sobre la mejor informacion disponible a la fecha de formulacion de los presentes
estados financieros, de conformidad con la NIC 8, cualquier modificacion en el futuro de
dichas estimaciones se aplicaria de forma prospectiva a partir de dicho momento,
reconociendo el efecto del cambio en la estimacidn realizada en el estado de resultado
del ejercicio. El detalle de las estimaciones y juicios usados, mas criticos, se encuentra
en Nota 5.

Los estados financieros se han elaborado en funciéon de las Normas Internacionales de
Informacion Financiera (NIIF) vigentes al 31 de diciembre de 2024 y aplicadas de
manera uniforme a todos los periodos que se presentan en estos estados financieros.

En caso de ser de aplicacion una nueva normativa que modifique principios de
valoracion existentes, ésta se aplicara de acuerdo con el criterio de transicion de la
propia norma.

La distincidn presentada en el estado de situacion financiera entre partidas corrientes y
no corrientes se ha realizado en funcidn del cobro o de la extincion de activos y pasivos
antes o después de un afo.

Adicionalmente, los estados financieros incluyen toda la informacion que se ha
considerado necesaria para una adecuada presentacion.

Finalmente, las cifras contenidas en todos los estados contables que forman parte de los
presentes estados financieros (estado situacion financiera, estado de resultados
integrales, estado de cambios en el patrimonio neto y estado de flujos de efectivo
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directo) y de las notas de los estados financieros estan expresadas en miles de pesos
chilenos.

f) Bases de conversion de activos y pasivos reajustables y en moneda
extranjera

Los activos y pasivos reajustables (Unidades de Fomento - UF, Dodlar Estadounidense
US$, Euro EUR), son convertidos a pesos, segun los valores vigentes a la fecha de
cierre de los estados financieros, de acuerdo con los siguientes valores:

Fecha Unidad de Délar Euro
Fomento Estadounidense
UF Uss$ EUR
31-12-2024 38.416,69 996,46 1.035,28
31-12-2023 36.789,36 877,12 970,05

Todas las diferencias son ajustadas a utilidades o pérdidas del ejercicio y se incluyen en
el item “Diferencias de Cambio” y “Resultados por unidades de reajuste”, segun
corresponda.

g) Propiedades, planta y equipos

Los bienes de propiedades, planta y equipos son registrados al costo, menos su
amortizacion acumulada y cualquier pérdida por deterioro de valor reconocida.

h) Depreciacion

Los elementos de propiedades, planta y equipos se deprecian siguiendo el método
lineal, mediante la distribucidon del costo de adquisicion de los activos menos el valor
residual estimado entre los afios de vida (til estimada de los elementos. A continuacion,
se presentan los principales elementos de propiedades, planta y equipos y sus periodos
de vida util:

Rubros Afos
Maquinaria y Herramientas 5
Otras Instalaciones 5
Mobiliario y Equipo Oficina 3
Elementos de Transporte 3 -4
Otro Inmovilizado Material 5

Las vidas dutiles de los activos son revisadas anualmente para establecer si se
mantienen o han cambiado las condiciones que permitieron fijar las vidas Utiles
determinadas inicialmente.

Sociedad Concesionaria Autopista de Los Andes S.A., evalla, al menos anualmente, la
existencia de un posible deterioro de valor de los activos de propiedades, planta y
equipos. Cualquier reverso de una pérdida de valor por deterioro reconocida, se
registrara en el resultado del periodo.
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i) Activos intangibles distintos de la plusvalia

La Sociedad reconoce un activo intangible identificable cuando pueda demostrar que es
probable que los beneficios econémicos futuros que se han atribuido al mismo fluyan a
la entidad y el costo puede ser valorado correctamente.

En este item se registran los derechos de explotacion de concesiones administrativas,
de acuerdo con la CINIIF 12 “Acuerdos de Concesiéon de Servicios” que proporciona
guias para la contabilizacion de los acuerdos de concesidén de servicios publicos a un
operador privado. Esta interpretacién contable aplica si:

+ La concedente controla o regula qué servicios debe proporcionar el operador con la
infraestructura, a quién debe suministrarlos y a qué precio; y

+ La concedente controla - a través de la propiedad, del derecho de usufructo o de otra
manera- cualquier participacion residual significativa en la infraestructura al final del
plazo del acuerdo.

La Sociedad reconoce un activo intangible que surge de un acuerdo de concesién de
servicios cuando tiene el derecho de cobrar a los usuarios por el uso de la
infraestructura de la concesién. Al reconocimiento inicial, los activos intangibles
recibidos como contraprestacién por la prestaciéon de servicios de construccién en un
acuerdo de concesion de servicios son reconocidos al valor razonable. En forma
posterior al reconocimiento inicial el activo intangible es medido al costo, incluidos los
costos de financiamiento, menos amortizacién acumulada y pérdidas por deterioro. Los
intereses asociados a préstamos financieros en el periodo de construccion forman parte
del costo del activo concesionado.

La Sociedad opera la concesidn de caracter administrativo en donde la contraparte
corresponde a un ente gubernamental. En su mayoria, dichas concesiones se relacionan
directamente con el negocio de construccién, explotacion y operacién.

Los subsidios que financian la infraestructura se contabilizan como otros pasivos
financieros no corrientes hasta el momento en que adquieren el caracter de definitivas.

En ese momento se consideran como menor costo de la infraestructura, de acuerdo a
NIC 20. Durante el mes de marzo de 2018, el pasivo registrado por subsidio relacionado
con el Tramo 2 Sector 1 fue rebajado del activo en concesién, dado que inicié su Puesta
en Servicio Provisorio con fecha 22 de febrero de 2018.

En la concesion sobre el Camino Internacional Ruta 60, el Ministerio de Obras Publicas
de Chile (en adelante “MOP”) suscribieron un contrato de concesion que establece,
tanto los servicios que deben ser proporcionados por el operador, como el precio
maximo de los peajes que pagaran estos servicios. Cuando el derecho de concesién se
extingue, el MOP recupera, sin que deba cumplirse ninguna condicidén especifica de su
parte, el derecho a explotar los activos asociados a la concesion.
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(i) Plazo Maximo de la Concesion - La Sociedad presenta intangibles de vida util
finita, para las cuales, la inversién inicial relativa a la infraestructura que
posteriormente es devuelta a la cedente, incluyendo los costos de expropiacién, y
los costos financieros activados durante el periodo de construccion.

Periodo maximo

Plazo maximo remanente desde
de la concesion el 31-12-2024
Intangibles por Concesiones 22 de julio de 2036 11 afios, 7 meses

j) Método de amortizacion para intangibles

Las concesiones administrativas son de vida til finita y su costo, caso de ser registrado
como un activo intangible, se imputa a resultados a través de su amortizacién durante
el periodo concesional. En este sentido, la Administracién, para la eleccidon del método
de amortizacion entre los recogidos en la NIC 38 (método lineal, el método de
porcentaje constante sobre importe en libros o el método de las unidades producidas),
estima cudl de ellos refleja mejor el patréon de consumo de los futuros beneficios
econdémicos asociados a las citadas concesiones administrativas, aplicdndose de forma
uniforme en cada ejercicio, salvo que se produzca un cambio en los patrones esperados
de consumo de dichos beneficios econdmicos futuros.

A este respecto, la Administracién ha concluido que el método de amortizacién que
mejor refleja el patrén de consumo para las concesiones administrativas es el método
de unidades de produccion que, en el caso de las autopistas de peaje corresponde al
trafico, tomando en consideracion la informacién disponible y las perspectivas futuras
del negocio, y a la luz del continuado mayor flujo de los traficos, como consecuencia del
sostenido crecimiento del parque automotriz.

k) Arrendamientos

De acuerdo a la NIIF 16, la Sociedad evalta si un contrato es o contiene un
arrendamiento, reconociendo (en caso que aplique), un activo por derecho de uso y un
correspondiente pasivo por arrendamiento con respecto a todos los acuerdos de
arrendamiento en los cuales es el arrendatario, excepto por arrendamientos de corto
plazo (definidos como un arrendamiento con un plazo de arriendo de 12 meses o
menos) y arrendamientos de activos de bajo valor. Para estos arrendamientos, la
Sociedad reconoce los pagos de arrendamiento como un costo operacional sobre una
base lineal durante el plazo del arrendamiento a menos que otra base sistematica sea
mas representativa del patron de tiempo en el cual los beneficios econémicos de los
activos arrendados son consumidos.

El pasivo por arrendamiento es inicialmente medido al valor presente de los pagos por
arrendamiento que no han sido pagados a la fecha de comienzo, descontados usando la
tasa implicita en el arrendamiento. Si esta tasa no puede determinarse facilmente, la
Sociedad utiliza la tasa incremental por préstamos.

El pasivo por arrendamiento es presentado dentro del rubro "“Pasivos por
arrendamientos” como arrendamientos financieros.
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El pasivo por arrendamiento es posteriormente medido incrementado el importe en
libros para reflejar el interés sobre el pasivo por arrendamiento (usando el método de la
tasa efectiva) y reduciendo el importe en libros para reflejar los pagos por
arrendamientos realizados.

La Sociedad remide el pasivo por arrendamiento (y realiza los correspondientes ajustes
al activo por derecho de uso respectivo) cuando:

e Se produce un cambio en el plazo del arrendamiento o cuando se produzca un
cambio en la evaluacién de una opcidn para comprar el activo subyacente, en cuyo
caso el pasivo por arrendamiento es remedido descontando los pagos de
arrendamiento revisados usando una tasa de descuento revisada.

e Se produce un cambio en los pagos por arrendamiento futuros procedente de un
cambio en un indice o una tasa usados para determinar esos pagos o se produzca un
cambio en el pago esperado bajo una garantia de valor residual, en cuyos casos el
pasivo por arrendamiento es remedido descontando los pagos por arrendamiento
revisados usando la tasa de descuento inicial (a menos que los pagos por
arrendamiento cambien debido a un cambio en una tasa de interés variable, en cuyo
caso se utiliza una tasa de descuento revisada).

e Se modifica un contrato de arrendamiento y esa modificacién no se contabiliza como
un arrendamiento por separado, en cuyo caso el pasivo por arrendamiento es
remedido descontando los pagos por arrendamiento revisados usando una tasa de
descuento revisada.

La Sociedad no posee contratos de arrendamientos durante los afios presentados.

Los activos por derecho de uso comprenden el importe de la medicidn inicial del pasivo
por arrendamiento, los pagos por arrendamiento realizados antes o0 a contar de la fecha
de comienzo, menos los incentivos de arrendamiento recibidos y cualesquiera costos
directos iniciales incurridos. Los activos por derecho a uso son posteriormente medidos
al costo menos depreciacion acumulada y pérdidas acumuladas por deterioro de valor.

Cuando la Sociedad incurre en una obligacién por costos para desmantelar o remover
un activo arrendado, restaurar el lugar en el que estd ubicado o restaurar el activo
subyacente a la condicién requerida por los términos y condiciones del arrendamiento,
una provision es reconocida y medida en conformidad con NIC 37. Los costos son
incluidos en el correspondiente activo por derecho de uso, a menos que esos costos
sean incurridos para producir existencias.

Los activos por derecho de uso son depreciados durante el periodo menor entre el plazo
del arrendamiento y la vida util del activo subyacente. Si un arrendamiento transfiere la
propiedad del activo subyacente o el costo del activo por derecho de uso refleja que la
Sociedad espera ejercer una opcién de compra, el activo por derecho de uso es
depreciado durante la vida util del activo subyacente. La depreciacién se realiza desde
la fecha de comienzo del arrendamiento.

Los activos por derecho de uso son presentados dentro del rubro “Activos por derecho
de uso”.
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La Sociedad aplica NIC 36 para determinar si un activo por derecho de uso estd
deteriorado y contabiliza cualquier pérdida por deterioro identificada como se describe
en la politica contable de “Propiedad, planta y equipos”.

Los pagos variables por arrendamiento que no dependen de un indice o una tasa no son
incluidos en la medicidn del pasivo por arrendamiento y el activo por derecho de uso.

Los pagos variables son reconocidos como un gasto en el periodo en el cual ocurre el
evento o condicion que origina tales pagos.

Como una soluciéon practica, NIIF 16 permite a un arrendatario no separar los
componentes que no son arrendamiento, y en su lugar contabilizar para cualquier
arrendamiento y asociados componentes que no son arrendamientos como un solo
acuerdo. La Sociedad no ha utilizado esta solucién practica.

1) Deterioro
1. Activos financieros

En relacidon con el deterioro de los activos financieros, la NIIF 9 exige un modelo de
pérdidas crediticias esperadas. El modelo de pérdidas crediticias esperadas exige que
una entidad contabilice las pérdidas crediticias esperadas y los cambios en esas
pérdidas crediticias esperadas en cada fecha de reporte para reflejar los cambios en el
riesgo de crédito desde el reconocimiento inicial. En otras palabras, no es necesario que
ocurra un evento crediticio para que se reconozcan las pérdidas crediticias.

En relacion con las cuentas por cobrar a entidades relacionadas, la Administracién ha
evaluado no reconocer pérdidas crediticias esperadas en los proximos 12 meses para
los préstamos a empresas relacionadas, ya que no ha habido un incremento
significativo en el riesgo crediticio entre partes relacionadas.

2. Activos no financieros

El valor en libros de los activos no financieros de la Sociedad, es revisado en cada fecha
de cierre del balance para determinar si existe algun indicio de deterioro. Si existen
tales indicios entonces se estima el importe recuperable del activo.

El importe recuperable de un activo es el valor mayor entre su valor en uso y su valor
razonable, menos los costos de venta.

Para determinar el valor en uso, se descuentan los flujos de efectivo futuros estimados
a su valor presente usando una tasa de descuento que refleja las evaluaciones actuales
del mercado sobre el valor temporal del dinero y los riesgos especificos que puede tener
en el activo. Para propdsitos de evaluacién del deterioro, los activos son agrupados en
el grupo mas pequefio de activos que generan entradas de flujos de efectivo
provenientes del uso continuo, los que son independientes de los flujos de entrada de
efectivo de otros activos o grupos de activos.
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Se reconoce una pérdida por deterioro, si el valor en libros de un activo excede su
importe recuperable. Las pérdidas por deterioro son reconocidas en resultados.

Las pérdidas por deterioro reconocidas en periodos anteriores son evaluadas en cada
fecha de cierre del balance en busqueda de cualquier indicio de que la pérdida haya
disminuido o haya desaparecido. Una pérdida por deterioro se reversa si ha ocurrido un
cambio en las estimaciones usadas para determinar el importe recuperable. Una
pérdida por deterioro se reversa sélo en la medida que el valor en libros del activo no
exceda el valor en libros que habria sido determinado, neto de depreciacion o
amortizacion, si no hubiese sido reconocida ninguna pérdida por deterioro.

m) Activos financieros

Son elementos representativos de derechos de cobro a favor de la Sociedad, como
consecuencia de inversiones o préstamos. Dichos derechos se contabilizan como
corrientes y no corrientes en funcién al plazo de vencimiento, corrientes para aquellos
cuyo plazo sea inferior a 12 meses y no corriente si este es superior a 12 meses. La
Sociedad mantiene las siguientes categorias de activos financieros:

¢ Deudores comerciales y otras cuentas por cobrar.
e Inversiones financieras en entidades financieras a menos de 90 dias.

La clasificacion depende de la naturaleza y el proposito de los activos financieros y se
determina en el momento de su reconocimiento inicial.

La clasificacién y mediciéon de activos financieros ha sido bajo la normativa vigente NIIF
9.

(i) Activo financiero costo amortizado

Las inversiones mantenidas hasta su vencimiento corresponden a activos financieros no
derivados con pagos fijos o determinables y fechas establecidas de vencimiento que la
Sociedad tiene la intencién y capacidad de mantener hasta el vencimiento. Los activos
financieros mantenidos hasta su vencimiento se registran al costo amortizado usando el
método de la tasa de interés efectiva menos cualquier deterioro del valor, y los ingresos
se reconocen sobre la base de la rentabilidad efectiva.

Los deudores comerciales, préstamos, cuentas por cobrar y otros activos financieros los
cuales tienen pagos fijos o determinables y no se cotizan en un mercado activo se
clasifican como préstamos y cuentas por cobrar. Se valorizan al costo amortizado
usando el método de la tasa de interés efectiva, menos cualquier pérdida por deterioro.

El método del interés efectivo, es un método que se utiliza para el calculo del costo
amortizado de un activo financiero y para la distribucidon del ingreso por intereses a lo
largo del periodo correspondiente. La tasa de interés efectiva corresponde a la tasa que
descuenta exactamente los flujos futuros de efectivo estimados por cobrar durante la
vida esperada del activo financiero.
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n) Instrumentos financieros derivados

Los contratos derivados suscritos por la Sociedad corresponden Unicamente a contratos
de cobertura. Los efectos que surjan producto de los cambios del valor razonable de
este tipo de instrumentos, se registran dependiendo de su valor en activos o pasivos de
cobertura, en la medida que la cobertura de esta partida haya sido declarada como
altamente efectiva de acuerdo con su proposito.

La correspondiente utilidad o pérdida no realizada se reconoce en resultados del periodo
en que los contratos son liquidados o dejan de cumplir las caracteristicas de cobertura.

La Sociedad mantiene vigente un contrato de derivado de inflacion. Los derivados
inicialmente se reconocen a valor razonable a la fecha de la firma del contrato derivado
y posteriormente se revalorizan a su valor razonable a la fecha de cada cierre. Las
ganancias o pérdidas resultantes se reconocen en ganancias o pérdidas en funcion de la
efectividad del instrumento derivado y segun la naturaleza de la relacion de cobertura.
Una cobertura se considera altamente efectiva cuando los cambios en el valor razonable
o en los flujos de caja del subyacente atribuibles al riesgo cubierto, se compensan con
los cambios en el valor razonable o en los flujos de efectivo del instrumento de
cobertura, con una efectividad que se encuentre en el rango de 80% - 125%. La
Sociedad denomina sus derivados como instrumentos de cobertura de riesgo de
inflacion (instrumentos de cobertura de flujos de caja). A la fecha, todos los derivados
contratados por la Sociedad tienen tratamiento de cobertura de flujos de caja.

Un instrumento derivado se presenta como un activo no corriente o un pasivo no
corriente si el periodo de vencimiento remanente del instrumento supera los 12 meses y
no se espera su realizacién o pago dentro de los 12 meses posteriores. Los demas
instrumentos derivados se presentan como activos corrientes o0 pasivos corrientes.

i) Derivados implicitos - La Sociedad evalla la existencia de derivados implicitos
en contratos de instrumentos financieros para determinar si sus caracteristicas y
riesgos estan estrechamente relacionados con el contrato principal siempre que el
conjunto no esté contabilizado a valor razonable. A la fecha, la Sociedad ha
concluido que no existen derivados implicitos en sus contratos.

ii) Contabilidad de coberturas - La Sociedad denomina ciertos instrumentos
como de cobertura, que pueden incluir derivados o derivados implicitos, ya sea
como instrumentos de cobertura del valor razonable o instrumentos de cobertura de
flujos de caja.

Al inicio de la relacién de cobertura, la Sociedad documenta la relaciéon entre los
instrumentos de cobertura y el item cubierto, junto con los objetivos de su gestion
de riesgo y su estrategia para realizar diferentes transacciones de cobertura.
Ademas, al inicio de la cobertura y de manera continuada, la Sociedad documenta
si el instrumento de cobertura utilizado en una relacion de cobertura es altamente
efectivo en compensar cambios en los valores razonables o flujos de caja del item
cubierto. La nota 16 presenta los detalles de los valores razonables de los
instrumentos derivados utilizados con propdsitos de cobertura.
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iii) Instrumentos de cobertura del valor razonable - El cambio en los valores
razonables de los instrumentos derivados denominados y que califican como
instrumentos de cobertura del valor razonable, se contabilizan en ganancias y
pérdidas de manera inmediata, junto con cualquier cambio en el valor razonable del
item cubierto que sea atribuible al riesgo cubierto. A la fecha, la Sociedad no ha
clasificado coberturas como de este tipo.

iv) Coberturas de flujos de caja - La porcién efectiva de los cambios en el valor
razonable de los instrumentos derivados que se denominan y califican como
instrumentos de cobertura de flujos de caja se difiere en el patrimonio, en una
reserva de Patrimonio Neto denominada "Cobertura de Flujo de Caja". La ganancia
o pérdida relacionada a la porcion ineficaz se reconoce de manera inmediata en
ganancias o pérdidas, y se incluye en la linea de "otras ganancias o pérdidas" del
estado de resultados. Los montos diferidos en el patrimonio se reconocen como
ganancias o pérdidas en los periodos cuando el item cubierto se reconoce en
ganancias o pérdidas, en la misma linea del estado de resultados que el item
cubierto fue reconocido. Sin embargo, cuando la transaccion prevista que se cubre
resulta en el reconocimiento de un activo no financiero o un pasivo no financiero,
las ganancias y pérdidas previamente diferidas en el patrimonio se transfieren del
patrimonio y se incluyen en la valorizacidn inicial del costo de dicho activo o pasivo.

La contabilidad de coberturas se descontinta cuando la Sociedad anula la relacion
de cobertura, cuando el instrumento de cobertura vence o se vende, se finaliza, o
ejerce, o ya no califica para la contabilidad de coberturas. Cualquier ganancia o
pérdida diferida en el patrimonio en ese momento se mantiene en el patrimonio y
se reconoce cuando la transaccion prevista finalmente se reconoce en ganancias o
pérdidas.

Cuando ya no es esperable que una transaccion prevista ocurra, la ganancia o
pérdida acumulada que fue diferida en el patrimonio se reconoce de manera
inmediata en ganancias o pérdidas.

o) Pasivos financieros

De acuerdo con NIIF 9, los instrumentos de deuda que son mantenidos dentro de un
modelo de negocio cuyo objetivo es cobrar los flujos de efectivo contractuales, y que
estos son solamente pagos del capital e intereses sobre el capital insoluto son
generalmente medidos a costo amortizado. Los instrumentos de deuda que son
mantenidos dentro de un modelo de negocios cuyo objetivo es logrado mediante el
cobro de los flujos de efectivo contractuales y la venta de activos financieros, y que
tienen términos contractuales que dan origen en fechas especificadas a flujos de
efectivo que son solamente pagos de capital e intereses sobre el capital insoluto, son
generalmente medidos a valor razonable con cambios en otros resultados integrales.
Todos los otros instrumentos de deuda e instrumentos de patrimonio son medidos a su
valor razonable. Adicionalmente, bajo NIIF 9, las entidades podrian realizar una eleccion
irrevocable para presentar los cambios posteriores en el valor razonable de un
instrumento de patrimonio (que no es mantenido para negociacidén, ni es una
consideracion contingente reconocida por un adquiriente en una combinacion de
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negocios) en otros resultados integrales, donde generalmente los ingresos por
dividendos serian reconocidos en resultados.
Los pasivos financieros de la Sociedad se consideran como Pasivos financieros a costo
amortizado, segun la siguiente clasificacion:

(i) Instrumentos de patrimonio - Un instrumento de patrimonio es cualquier
contrato que ponga de manifiesto una participacién residual en los activos de una
entidad una vez deducidos todos sus pasivos. Los instrumentos de patrimonio
emitidos por Autopista de Los Andes S.A., se registran por el importe recibido, neto
de los costos directos de la emisidon mas los intereses devengados y no pagados a la
fecha de cierre del ejercicio. Los gastos financieros se registran segun el criterio de
devengo en la cuenta de resultado, utilizando el método de interés efectivo que es
el que iguala el valor neto de los ingresos recibidos con el valor actual de los
reembolsos futuros. La Sociedad, actualmente, sélo ha emitido acciones de serie
Unica.

(ii) Otros pasivos financieros - Otros pasivos financieros, incluyendo los
préstamos, se valorizan inicialmente por el monto de efectivo recibido, netos de los
costos de transaccion. Los otros pasivos financieros son posteriormente valorizados
al costo amortizado, utilizando el método de tasa de interés efectiva, reconociendo
los gastos por intereses sobre la base de la rentabilidad efectiva.

p) Otros pasivos no financieros

En este rubro se incluyen, fundamentalmente, aportes recibidos de clientes u
organismos gubernamentales para financiar la construcciéon, mantencién o adquisicion
de determinadas instalaciones. Estos montos se registran como ingresos diferidos en el
pasivo del estado de situacién financiera y se imputan a resultados de forma lineal,
durante la vida util del activo.

q) Efectivo y equivalentes al efectivo

Se incluyen dentro de este rubro el efectivo en caja, banco, otros instrumentos
financieros e inversiones temporales menores a 90 dias, estos mismos conceptos se
consideran para la confeccién del estado de flujo de efectivo.

Los flujos originados por actividades de operacion son todos aquellos flujos de efectivo
relacionados con el giro social y en general todos aquellos flujos que no estan definidos
como de inversion o financiamiento.

Los flujos originados por actividades de inversion son las relacionadas con la utilizacidon
de recursos financieros en bienes del activo fijo, otorgamiento de préstamos a
cualquiera entidad, inversiones de largo plazo e inversiones de corto plazo que no
hayan sido consideradas como efectivo equivalente.

Los flujos originados por actividades de financiamiento son aquellas relacionadas con la

obtencién de recursos financieros, ya sea mediante aportes de capital, o bien utilizando
fuentes de terceros, tanto a entidades relacionadas como no relacionadas.
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r) Provisiones

Una provisidon se reconoce si: es resultado de un suceso pasado, la Sociedad posee una
obligacion legal o implicita que puede ser estimada de forma fiable y es probable que
sea necesario incurrir en flujos de salida de beneficios econdmicos para cumplir la
obligacion. Las provisiones se determinan descontando el flujo de efectivo que se
espera a futuro, a la tasa que refleja la evaluacién actual del mercado del valor del
dinero en el tiempo, y de los riesgos especificos de la obligacidon. Los cambios en el
valor de la provisién por el efecto del paso del tiempo se reconocen como costos
financieros.

La Sociedad mantiene provisiones por mantenciones mayores de acuerdo con los
requerimientos de las bases de licitacion y tiempos o ciclos estimados para cada
intervencion. Dichas provisiones se registran en base a ciclos de intervencién y se
descuentan a una tasa de descuento de mercado.

Detalle de las principales clases de provisiones

(i) Mantencion Mayor: Corresponde a la dotacién para intervenciones futuras
que debera realizar la Sociedad, de acuerdo con el plan de mantenciones futuras
definidas en las BALIS. Estas provisiones se registran en base a la mejor estimacién
de los desembolsos futuros necesarios para afrontar el siguiente ciclo de
intervenciones sobre las infraestructuras, provisionando sistematicamente durante
cada uno de los ciclos con cargo a la cuenta de resultados en funcion del uso de la
infraestructura (con una duracién media en cada uno de los tipos de intervencién de
entre 4 y 5 afios) hasta el momento en que se realiza la intervencidn. La estimacion
de los mencionados desembolsos futuros se realiza en funcién de estudios técnicos
cuya cuantificacion estd sujeta, entre otros aspectos, a la situacion de Ia
infraestructura en el momento de realizar la actuacion, a la evolucion de los indices
de precios de los servicios de construccién, teniendo en cuenta que gran porcentaje
de las intervenciones se contratan en Unidades de Fomento y considerando una tasa
de descuento representativa para la Sociedad.

s) Reconocimiento de ingresos

La Sociedad analiza y toma en consideracién todos los hechos y circunstancias
relevantes al aplicar cada paso del modelo establecido por NIIF 15 a los contratos con
sus clientes: (i) identificacién del contrato, (ii) identificar obligaciones de desempefio,
(iii) determinar el precio de la transaccion, (iv) asignar el precio, y (v) reconocer el
ingreso.

En virtud de la NIIF 15, los ingresos deben reconocerse a medida que se satisfacen las
obligaciones, es decir, cuando el “control” de los bienes o servicios subyacentes a la
obligacion en cuestiéon se transfiere al cliente. Asimismo, se incorporan directrices de
caracter mucho mas prescriptivo para escenarios especificos, y exige un amplio
desglose de informacion.
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Ingresos ordinarios por prestacion de servicio

Se reconoceran los ingresos por transacciones de peaje al momento en el cual ocurren,
siempre que sea probable que generen una ganancia a la empresa. Los ingresos por la
administracion del sistema de venta de los pases diarios se devengan en funciéon del
numero de ventas realizadas, por lo cual se reconocerdn al momento de la realizacion
de cada venta.

Los ingresos ordinarios son valorizados al valor razonable de la contrapartida recibida o
por recibir. Por lo tanto, la Sociedad valorara sus ingresos ordinarios teniendo en cuenta
el valor facturado o por facturar de estos en funcién de las tarifas que les corresponde y
del grado de realizacion de la prestacion de servicio cuando corresponde.

Cuando aparece una duda respecto a la posibilidad de cobrar un importe ya incluido en
los ingresos ordinarios netos, el saldo que se estima como incobrable se reconoce en
cuenta de resultado, minorando los ingresos.

t) Ingresos financieros

Los ingresos financieros estdan compuestos por intereses generados en inversiones,
intereses por mutuos entregados a empresas relacionadas y cambios en el valor
razonable de los activos financieros al valor razonable con cambios en resultados. Los
ingresos por intereses son reconocidos en resultado al costo amortizado.

u) Gastos financieros

Los gastos financieros estdn compuestos por intereses de préstamos o financiamiento
de terceros, efecto de actualizacion de la provisién de mantencién mayor y cambios en
el valor razonable de los pasivos financieros al valor razonable con cambios en
resultados, usando el método de interés efectivo.

v) Impuesto a las ganancias e impuestos diferidos

La Sociedad reconoce sus obligaciones tributarias de acuerdo con la norma legal
vigente.

El gasto por impuesto a las ganancias estd compuesto por impuestos diferidos. Los
impuestos diferidos son reconocidos de acuerdo a las diferencias temporales entre el
valor en libros de los activos y pasivos para propositos de reportes financieros y los
montos usados con propdsitos impositivos. Los activos y pasivos por impuestos diferidos
son compensados si existe un derecho legal.

Un activo por impuestos diferidos es reconocido en la medida en que sea probable que

las ganancias y pérdidas imponibles futuras estén disponibles en el momento en que la
diferencia temporal pueda ser utilizada.
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w) Dividendos

De acuerdo con lo establecido en la ley N°18.046, las sociedades andnimas deberan
distribuir anualmente como dividendo a lo menos el 30% de las utilidades del ejercicio.

Los dividendos se pagaran exclusivamente de las utilidades del ejercicio, o de las
retenidas provenientes de Balances aprobados por la Junta de Accionistas. Sin embargo,
si la sociedad tuviere pérdidas, las utilidades del ejercicio se destinaran primeramente a
absorberlas. Si hubiere pérdidas de un ejercicio, éstas seran absorbidas con las
utilidades retenidas, de haberlas. Con todo, el Directorio podra bajo responsabilidad
personal de los Directores que concurran al acuerdo respectivo, distribuir dividendos
provisorios durante el ejercicio con cargo a utilidades del mismo, siempre que no
hubiere pérdidas acumuladas.

Los dividendos deben ser aprobados por la Junta Ordinaria de Accionistas, y ésta sélo
podra acordar la distribucién de dividendos, si se hubiere cumplido en forma previa con
los requisitos y condiciones establecidas en los contratos de financiamiento (ver nota 21
e).

3.2. Nuevos pronunciamientos contables

a) Los siguientes nuevos pronunciamientos y enmiendas han sido adoptadas en estos
estados financieros.

Nuevas NIIF Fecha de aplicacidn obligatoria
Clasificacion de Pasivos como Corrientes o No Periodos anuales que comienzan en o después del 1 de enero de 2024. Se
Corrientes (Modificaciones a la NIC 1) permite adopcion anticipada.

Pasivos por Arrendamientos en una Venta con
Arrendamiento Posterior (Modificaciones a la NIIF
16)

Periodos anuales que comienzan en o después del 1 de enero de 2024. Se
permite adopcion anticipada.

Pasivos No Corrientes con Covenants

(Modificaciones a la NIC 1) Periodos anuales que comienzan en o después del 1 de enero de 2024.

Periodos anuales que comienzan en o después del 1 de enero de 2024 (con
aplicacion anticipada permitida) y las modificaciones a la NIIF 7 cuando
aplique las modificaciones a la NIC 7.

Acuerdos de Financiacion de Proveedores
(Modificaciones a la NIC 7 y NIIF 7)

La aplicacion de estos nuevos pronunciamientos y enmiendas no ha tenido un efecto
significativo en los montos reportados en estos estados financieros, sin embargo,
podrian afectar la contabilizacion de futuras transacciones o acuerdos en los estados
financieros de la Sociedad.
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b) Las siguientes nuevas Normas y enmiendas han sido emitidas pero su fecha de
adopcion aun no esta vigente.

Modificaciones a las NIIF Fecha de aplicacion obligatoria

Venta o Aportaciones de Activos entre un Inversor y su
Asociada o Negocio Conjunto (Modificaciones a la NIIF |Fecha efectiva diferida indefinidamente. Se permite adopcion anticipada.
10 y NIC 28)

Periodos anuales que comienzan en o después del 1 de enero de 2025. Se

Ausencia de convertibilidad (Modificacion a la NIC 21) . i S
permite adopcion anticipada.

Clasificacion y medicién de instrumentos financieros
(Modificaciones a la NIIF 9 y NIIF 7 - Revision de post-
implementacion)

Periodos anuales que comienzan en o después del 1 de enero de 2026. Se
permite adopcion anticipada.

Mejoras Anuales a las Normas de Contabilidad NIIF - |Periodos anuales que comienzan en o después del 1 de enero de 2026. Se

Volumen 11 permite su aplicacion anticipada.

NIIF 18 Presentacion y Revelacion en Estados Periodos anuales que comienzan en o después del 1 de enero de 2027. Se
Financieros permite adopcidn anticipada.

NIIF 19 Subsidiarias sin Obligacion Puiblica de Rendir  |Periodos anuales que comienzan en o después del 1 de enero de 2027. Se
Cuentas: Informacion a Revelar permite adopcidn anticipada.

La administracion evaluara el potencial impacto en la adopcion de estas nuevas normas
y enmiendas e interpretaciones y sus efectos en los estados financieros.

4. GESTION DE RIESGO FINANCIERO

Durante el afio 2024, los traficos presentaron una recuperacién hacia los Gltimos meses
del afio, sin embargo, a pesar de ello el desempefno anual fue de un -3,2%, porcentaje
por debajo del desempefio econdmico del pais. Lo anterior explicado principalmente por
los incendios ocurridos en la zona centro del pais durante el verano y las fuertes lluvias
registradas durante el invierno que afectaron a esta autopista. Adicionalmente, el
trafico se vio afectado por el actual entorno econémico (tipo de cambio, desempleo e
inflacion).

Bajo el actual escenario econdmico es de vital importancia continuar fortaleciendo la
relacion publico-privada, teniendo en cuenta que la inversidn privada es el motor que
permite hacer crecer a los paises, y considerando que el sector de las Concesiones
Viales es un actor importante, La Sociedad seguira trabajando de manera conjunta con
el Ministerio de Obras Publicas bajo las condiciones que se encuentran definidas en los
distintos contratos de concesion, buscando siempre contribuir al desarrollo del pais.

La adecuada politica financiera adoptada por la Sociedad permite cumplir
adecuadamente con los servicios que establecen los diferentes contratos de concesién y
hacer frente a las obligaciones financieras que la Sociedad tiene, lo cual se respalda aun
mas por el hecho de pertenecer a un grupo internacional destacado en el rubro de las
autopistas como lo es el Grupo Abertis.

A continuacién, se presenta una definicion de los riesgos que enfrenta la Sociedad y una

caracterizacion de estos, asi como una descripcién de las medidas adoptadas por la
Sociedad para su mitigacion.
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a) Riesgo de Mercado

Se refiere a la posibilidad de que la fluctuacion de variables de mercado, principalmente
macroecondmicas tales como tasas de interés, tipo de cambio y variaciones en el nivel
de actividad de la economia, produzcan pérdidas econdmicas, debido a la
desvalorizacion de los flujos o activos o a la valorizacién de pasivos, que puedan
indexarse a dichas variables.

i) Riesgo de tasa de interés: Las variaciones de las tasas de interés modifican el
valor razonable de aquellos activos y pasivos que devengan una tasa de interés.

Con fecha 29 de noviembre de 2012 la Sociedad reestructuré su financiamiento de
largo plazo a través de un crédito bancario compuesto de 2 lineas distintas i) un
crédito que se paga con parte de los ingresos de trafico denominado en pesos a tasa
fija y ii) un crédito que era para financiar el IVA de la construccion, el cual ya no esta
vigente. De esta forma, la Sociedad estima que el riesgo de variaciones en las tasas
de interés esta suficientemente mitigado por el lado de los pasivos financieros.

Por otra parte y como consecuencia de las restricciones impuestas por los contratos
de financiamiento, la Sociedad mantiene un volumen apreciable de cuentas de
reserva, las que son invertidas en el mercado de capitales conforme a politicas
conservadoras impuestas por dichos contratos respecto a tipos de instrumento,
plazos y calidad de los emisores. Con todo, generalmente las inversiones se
mantienen hasta su vencimiento y por tanto el riesgo de tasa estd mitigado.

i) Riesgo de tipo de cambio: No existen operaciones materialmente significativas
gue pudieran verse afectadas por fluctuaciones cambiarias, tanto respecto del délar
como de otras monedas.

iii) Riesgo de inflacién: Las tarifas de peaje estdn indexadas contractualmente al
IPC. Para calzar la devolucion de la deuda (pesos) con la generacion de ingresos (UF)
la Sociedad contraté un derivado de inflaciéon segun se describe en nota 16.

iv) Riesgo de Trafico vehicular: El trafico estd principalmente vinculado al
crecimiento de la economia y al precio del peaje en relacion a las rutas competitivas.

Las estimaciones de crecimiento utilizadas para la determinacion de los ingresos son

moderadamente conservadoras y por otro lado no se avizora competencia relevante
distinta a la ya existente.
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b) Riesgo de Crédito

El riesgo de crédito hace referencia a la incertidumbre financiera, a distintos horizontes
de tiempo, relacionada con el cumplimiento de obligaciones suscritas por contrapartes,
al momento de ejercer derechos contractuales de cobro por parte de la concesionaria.

Desde el punto de vista de los ingresos, Sociedad Concesionaria Autopista de Los Andes
S.A. cobra sus ingresos en el momento en que los usuarios utilizan el servicio y
marginalmente en forma anticipada a través de la venta de vales de peaje. Desde esta
perspectiva el riesgo de contraparte estd adecuadamente cubierto.

c) Riesgo de Liquidez

El riesgo de liquidez es la posibilidad de que situaciones adversas de los mercados de
capitales no permitan que la Sociedad acceda a las fuentes de financiamiento y/o no
pueda financiar los compromisos adquiridos, como son las inversiones a largo plazo y
necesidades de capital de trabajo, a precios de mercado razonables.

Desde esta perspectiva y conforme lo establece el contrato financiero la Sociedad
mantiene fondeadas cuentas de reserva para abordar los requerimientos de servicio de
la deuda, inversiones y mantenimiento mayor. Por otra parte, las estimaciones de
trafico futuras sobre la base a las mediciones reales y el plazo remanente luego del
vencimiento del crédito de largo plazo facilitaran, si asi se requiriera, una eventual
reestructuracion.

En relacion con las inversiones financieras de las cuentas de reserva y de los
excedentes puntuales de caja, el Directorio de la Sociedad, considerando el marco
definido por los contratos de financiamiento, ha establecido una politica de inversiones
en el mercado de capitales que optimice el retorno y liquidez sujeto a un determinado
nivel de riesgo. Para estos efectos se ha autorizado la realizacion de inversiones
financieras utilizando sélo depdsitos a plazo de bancos comerciales, cuya calidad
crediticia de los instrumentos emitidos tenga una clasificacion de bajo riesgo, conforme
lo determinen clasificadores de riesgo de primer nivel. Sumado a lo anterior, se ha
establecido una politica que limita la concentracion de los fondos invertidos por
institucion financiera (Ver nota 6).

A continuacion, se presentan los activos y pasivos corrientes de la Sociedad:

31-12-2024 31-12-2023
Concepto M$ M$
Activos corrientes totales 29.893.512 40.133.150
Pasivos corrientes totales 10.415.151 12.499.144
Capital de trabajo 19.478.361 27.634.006

De acuerdo con los vencimientos de los activos financieros que posee la Sociedad, no se
observa un riesgo de liquidez.
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5. ESTIMACIONES Y JUICIOS DE LA GERENCIA AL APLICAR LAS POLITICAS
CONTABLES DE LA SOCIEDAD

La aplicacién de las Normas de Contabilidad NIIF requiere el uso de estimaciones y
supuestos que afectaran los montos a reportar de activos y pasivos a la fecha de los
estados financieros y los montos de ingresos y gastos durante el periodo de reporte. La
Administracién de la Sociedad necesariamente efectuard juicios y estimaciones que
tendran un efecto significativo sobre las cifras presentadas en los estados financieros
bajo NIIF. Cambios en los supuestos y estimaciones podrian tener un impacto
significativo en los estados financieros bajo NIIF.

Un detalle de las estimaciones y juicios usados, mas criticos, son los siguientes:
a) Medicion de activos intangibles bajo CINIIF 12.

Los activos intangibles generados por la aplicacion de la norma CINIIF 12 son
reconocidos a valor razonable y las nuevas incorporaciones registradas al costo y su
amortizacion se efectlia en base al Método del Trafico, de acuerdo con lo indicado en
nota 3.1 j).

b) Provision Mantencion mayor.

La Sociedad mantiene provisiones por mantenciones mayores de acuerdo con los
requerimientos de las bases de licitacion y tiempos o ciclos de intervencidon y se
descuentan a una tasa de descuento de mercado. Estas provisiones se registran
considerando lo establecido en la NIC 37 (ver Nota 3.r.(i))

c) Estimacioén de deterioro de las cuentas por cobrar.

La NIIF 9 establece un modelo de Deterioro, basado en la pérdida esperada de los
activos financieros. La Administracion ha definido aplicar el enfoque simplificado para
reconocer pérdidas crediticias esperadas enfoque que considera el tiempo de vida del
activo respecto a la estimacion del deterioro de sus cuentas por cobrar comerciales,
otras cuentas por cobrar. Cabe destacar, que la Sociedad no tiene cuentas por cobrar a
clientes por peajes, ya que aun no implementa el sistema Free Flow.

d) Estimaciones de contratos de arrendamientos.

Los juicios criticos adoptados por la Sociedad en la aplicacion de NIIF 16 fueron la
identificacion de si un contrato o una parte de un contrato incluyen un arrendamiento,
se determind la razonabilidad que una opcidn de extension o terminacion sera ejercida,
y de que son en esencia pagos fijos. En cuanto a las estimaciones en la aplicacién de la
norma se determind aquellos contratos con el plazo de los arrendamientos mayores a
12 meses. A la fecha de aplicaciéon de la norma no existe ninglin contrato o parte de
uno, que cumpla con los requisitos de un arrendamiento financiero, de acuerdo con la
NIIF 16.
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e) Calculo de impuestos a las ganancias e impuestos diferidos

La correcta valoracion del gasto en concepto de impuesto a las ganancias depende de
varios factores, incluyendo estimaciones en el ritmo y la realizaciéon de los activos por
impuestos diferidos y la periodicidad de los pagos del impuesto a las ganancias. Los
cobros y pagos actuales pueden diferir materialmente de estas estimaciones como
resultado de cambios en las normas impositivas, asi como de transacciones futuras
imprevistas que impacten los balances de impuestos de la Sociedad (ver Nota 12).

f) Litigios y contingencias

La Sociedad evalla peridodicamente la probabilidad de pérdida de sus litigios vy
contingencias de acuerdo con las estimaciones realizadas por sus asesores legales. En
los casos en que la Administracién y los abogados de la Sociedad han opinado que se

obtendran resultados favorables o que los resultados son inciertos y los juicios se
encuentran en tramite, no se han constituido provisiones al respecto (ver Nota 33).

6. EFECTIVO Y EQUIVALENTES AL EFECTIVO

El detalle del efectivo y equivalentes al efectivo al 31 de diciembre de 2024 y 2023
corresponde al disponible en caja, bancos, inversiones financieras y otros instrumentos
financieros.

a) El detalle del rubro es el siguiente:

31-12-2024 31-12-2023

Moneda M$ M$
Caja y bancos Pesos 1.169.302 3.239.115
Inversiones financieras en entidades financieras a menos de 90 dias (1) Pesos 19.858.189 25.024.456
Total 21.027.491 28.263.571

(1) Dentro de este monto se incluyen saldos de cuentas restringidas por un total de M$14.119.302 y
M$12.801.527 al 31 de diciembre 2024 y 2023 respectivamente, que, a pesar de contar con restriccion,
se han clasificado como efectivo y equivalentes al efectivo en consideracién que estos depdsitos a plazo
ademas de tener un vencimiento no superior a 90 dias, su finalidad es cubrir desembolsos operativos y
financieros con vencimiento dentro de dicho plazo.
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b) El detalle de los depoésitos a plazo es el siguiente:

Saldo final al 31-12-2024

Banco Tipo inversion Moneda Fecha origen Fgcl}a Monto capital | Intereses Total
vencimiento
M$ M$ M$
Banco Scotiabank Depdsito a plazo Pesos 03-12-24 07-01-25 3.309.783 13.592 3.323.375
Banco Scotiabank Depdsito a plazo Pesos 05-12-24 07-01-25 545.130 2.078 547.208
Banco Scotiabank Depdsito a plazo Pesos 16-12-24 30-01-25 8.964.388 19.722 8.984.110
Banco Scotiabank Depésito a plazo Pesos 17-12-24 07-01-25 1.300.000 2.669 1.302.669
Banco Scotiabank Depésito a plazo Pesos 30-12-24 06-01-25 5.700.000 827 5.700.827
TOTAL 19.819.301 38.888 19.858.189
Saldo final al 31-12-2023
Banco Tipo inversion Moneda Fecha origen F?Cha Monto capital | Intereses Total
vencimiento
M$ M$ M$
Banco Itau Depédsito a plazo Pesos 26-12-23 25-01-24 8.411.162 9.813 8.420.975
Banco Itau Deposito a plazo Pesos 28-12-23 17-01-24 3.111.482 2.178 3.113.660
Banco Itau Depdsito a plazo Pesos 28-12-23 17-01-24 1.278.883 895 1.279.778
Banco Itau Depdsito a plazo Pesos 26-12-23 02-01-24 12.196.017 14.026 12.210.043
TOTAL 24.997.544 26.912| 25.024.456

c) Las siguientes tablas detallan los cambios en
actividades de financiamiento de la Sociedad, incluyendo aquellos cambios que
representan flujos de efectivo y cambios que no representan flujos de efectivo al
31 de diciembre de 2024 y 2023. Los pasivos que se originan de actividades de
financiamiento son aquellos para los que flujos de efectivo fueron, o flujos de efectivo
seran, clasificados en el estado de flujos de efectivo como flujos de efectivo de
actividades de financiamiento.

los pasivos que se originan de

Saldo final al 31-12-2024

Cambios que

no
Pasivos que se originan de actividades de financiamiento Saldo al representan
01-01-2024 (1) Flujos de efectivo de financiamiento flujos de Saldo al
I | efectivo | 31-12-2024
Otros )
cambios (2)

Provenientes Utilizados Total
M$ M$ M$ M$ M$ M$

Préstamos bancarios 103.533.170 - (13.046.622) (13.046.622) 9.525.795 100.012.343
Instrumentos de derivado de cobertura 76.382.684 - - - 7.866.049 84.248.733
Subtotal Pasivo Financiero 179.915.854 - (13.046.622) (13.046.622)| 17.391.844 | 184.261.076
Otras entradas y otras salidas de efectivo - - (3.338.160) (3.338.160) - -
Dividendos pagados - - (20.000.000) (20.000.000) -
Total 179.915.854 - (36.384.782) (36.384.782)| 17.391.844 | 184.261.076
Saldo final al 31-12-2023
Cambios que
. . e " . Saldo al no
Pasivos que se originan de actividades de financiamiento 01-01-2023 (1) Fluios de efective de financamiento representan Saldo al
! flujos de 31-12-2023
efectivo (1)
Otros
Provenientes Utilizados Total Q)
M$ M$ Ms$ Ms$ M$ M$
Préstamos bancarios 106.920.353 - (13.202.033) (13.202.033) 9.814.850 103.533.170
Préstamos con empresas relacionadas - - - - -
Instrumentos de derivado de cobertura 78.921.815 - - - (2.539.131) 76.382.684
Subtotal Pasivo Financiero 185.842.168 - (13.202.033) (13.202.033)| 7.275.719 | 179.915.854
Otras entradas y otras salidas de efectivo - - (2.587.410) (2.587.410) - -
Total 185.842.168 - (15.789.443)[ (15.789.443)| 7.275.719 | 179.915.854

(1) Saldo correspondiente a la porcion corriente y no corriente.
(2) La columna otros cambios incorpora el devengo de intereses efectivos y otros cambios.
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d) Notas a Estados de Flujos de Efectivo:

En el flujo de efectivo procedente de actividades de operacién, al 31 de diciembre de
2024, otras entradas (salidas) de efectivo, corresponde principalmente a la recepcion
del pago por IVA MOP por M$ 8.383.813 y otros por M$40.293, al 31 de diciembre
de 2023, en el flujo de efectivo procedente de actividades de operacién, otras
entradas (salidas) de efectivo, corresponde principalmente a la recepcion del pago
por IVA MOP por M$ 4.904.025 y otros por M$ 13.281. Otros cobros de la operacion
para el afio 2024 corresponden a pagos recibidos desde el MOP por los Convenios
Ad-Referéndum N°1 y 2 “Costo de Conservacién, Mantenimiento, Operacion de
nuevas obras” y por M$92.224 y para el afo 2023 por M$88.603 ademas M$192.031
por Convenio Ad-Referéndum N°3 “Mejoramiento Conectividad Sector Llayquén” vy
M$1.884.956 por Convenio Ad-Referéndum N°4 “Reajuste tarifario parcialmente
diferido”.

Otros pagos de la operacién corresponden para el ano 2024 a M$(279.837) y para el
2023 por M$(271.841) por pago de “Administracion anual MOP” de acuerdo con las
obligaciones de las BALI y pago de impuestos mensuales para 2024 por M$(4.680) y
para 2023 por M$(4.498).

En el flujo de efectivo procedente de actividades de financiacién, al 31 de diciembre
de 2024, en otras entradas (salidas) de efectivo, cuenta compensacion SWAP
M$(3.338.160). Al 31 de diciembre de 2023, en el flujo de efectivo procedente de
actividades de financiacién, en otras entradas (salidas) de efectivo, cuenta
compensacién SWAP M$(2.587.410).

OTROS ACTIVOS FINANCIEROS, CORRIENTE

El detalle de este rubro al 31 de diciembre de 2024 y 2023, es el siguiente:

(1)

Corrientes
31-12-2024 31-12-2023
M$ M$
Otros activos financieros, corrientes (1) - 2.709.874
Totales - 2.709.874

Al 31 de diciembre 2023 corresponde a la parte activa del Swap, por un monto de por M$2.709.874,
respectivamente (ver nota 17).
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8. OTROS ACTIVOS NO FINANCIEROS, CORRIENTES

El detalle de este rubro al 31 de diciembre de 2024 y 2023, es el siguiente:

Corrientes
31-12-2024 31-12-2023
M$ M$
Seguros pagados por anticipado (1) 1.250.334 800.461
Totales 1.250.334 800.461

(1) Corresponde al pago anticipado de los seguros de explotaciéon, los cuales se amortizan mensualmente en
forma lineal.

9. DEUDORES COMERCIALES Y OTRAS CUENTAS POR COBRAR

El detalle de este rubro al 31 de diciembre de 2024 y 2023, es el siguiente:

Corrientes No Corrientes
Concepto 31-12-2024 31-12-2023 31-12-2024 31-12-2023
M$ M$ M$ M$
Deudores Administracion Publica (1) 2.646.033 3.054.182 - 103
Otras cuentas por cobrar comercial (2) 338.639 124.435 - -
Menos: Deterioro otros activos financieros (3) (12.813) (3.166) - -
Total 2.971.859 3.175.451 - 103

(1) El saldo incluido bajo este rubro corresponde a los valores por cobrar al Ministerio de Obras Publicas por
convenios Ad-Referéndum Nros. 1 y 2 por un monto de M$79.257 y M$75.902, e impuesto al valor
agregado recargado en las facturas por los servicios de conservacion, reparacion y explotacion de la
autopista por un monto de M$1.922.298 y M$2.978.383 y Cuenta por cobrar al MOP Puente 3 Esquinas
por M$644.478 y M$0 al 31 de diciembre de 2024 y 2023 respectivamente.

(2) Corresponde a anticipo a proveedores y deudores comerciales.

(3) Corresponde al registro por las pérdidas esperadas, de los activos financieros de la Sociedad, basada en el
enfoque de valorizacion de acuerdo con el modelo de test de deterioro en conformidad con NIIF 9.
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A continuacion, se presenta un cuadro de estratificacion de la cartera, en donde se
muestra la distribucién por vencimiento al 31 de diciembre de 2024 y 2023:

Al 31 de diciembre de 2024

91a120 | Masde1l
No vencida 1 a 30 dias 31 a 60 dias 61 a 90 dias dias afio Total
M$ M$ M$ M$ M$ M$ M$

Deudores Administracién Pdblica 1.406.169 616.564 623.300 - 2.646.033
Otras cuentas a cobrar comerciales 338.639 - - - 338.639
Deterioro otros activos financieros - - - (12.813)
Total 1.744.808 616.564 623.300 -‘ -‘ -| 2.971.859
Al 31 de diciembre de 2023

Deudores Administracion Piblica 693.400 553.156 589.071 553.149 | 562.814 | 102.695 3.054.285
Otras cuentas a cobrar comerciales 124.435 - - 124.435
Deterioro otros activos financieros - - (3.166)
Total 817.835 553.156 589.071 553.149 562.814( 102.695 3.175.554

Los movimientos del deterioro de otros activos financieros son los siguientes:

31-12-2024 31-12-2023
Concepto M$ M$
Saldo inicial (3.166) (14.210)
Variacién otros Activos financieros (9.647) 11.044
Total (12.813) (3.166)
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10. INSTRUMENTOS FINANCIEROS

Los activos y pasivos financieros al 31 de diciembre de 2024 y 2023, son los siguientes:

Activos Al 31 de diciembre de 2024
Instrumentos financieros por categoria Activo financiero a costo Activo financiero a Total
Activos Corrientes y no corrientes amortizado valor razonable
M$ M$ M$
Efectivo y efectivo equivalente (1) 19.858.189 - 19.858.189
Deudores comerciales y otras cuentas por cobrar, corrientes 2.971.859 - 2,971.859
Cuentas por cobrar a entidades relacionadas, no corrientes 13.427.210 - 13.427.210
Activos Al 31 de diciembre de 2023
Instrumentos financieros por categoria Activo financiero a costo Activo financiero a Total
Activos Corrientes y no corrientes amortizado valor razonable
M$ M$ M$
Efectivo y efectivo equivalente (1) 25.024.456 - 25.024.456
Otros activos financieros, corrientes 2.709.874 - 2.709.874
Deudores comerciales y otras cuentas por cobrar, corrientes 3.175.451 - 3.175.451
Deudores comerciales y otras cuentas por cobrar, no corrientes 103 - 103
Cuentas por cobrar a entidades relacionadas, no corrientes 12.443.500 - 12.443.500
Pasivos Al 31 de diciembre de 2024
Instrumentos financieros por categoria Pasivo financiero a costo | Pasivo financiero a
Pasivos corrientes y no corrientes amortizado valor razonable Total
M$ M$ M$
Otros pasivos financieros, corrientes 5.059.730 - 5.059.730
Acreedores comerciales y otras cuentas por pagar 901.099 - 901.099
Cuentas por pagar a entidades relacionadas, corrientes 774.572 - 774.572
Otros pasivos financieros, no corrientes 94.952.613 84.248.733 179.201.346
Pasivos Al 31 de diciembre de 2023
Instrumentos financieros por categoria Pasivo financiero a costo | Pasivo financiero a
Pasivos corrientes y no corrientes amortizado valor razonable Total
M$ M$ M$
Otros pasivos financieros, corrientes 3.876.562 - 3.876.562
Acreedores comerciales y otras cuentas por pagar 3.194.674 - 3.194.674
Cuentas por pagar a entidades relacionadas, corrientes 435.757 - 435.757
Otros pasivos financieros, no corrientes 99.656.608 76.382.684 176.039.292

(1) Corresponde a los depdsitos a plazo menores de 90 dias (Nota 6).
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11. SALDOS Y TRANSACCIONES CON ENTIDADES RELACIONADAS

(a) Cuentas por pagar a Entidades Relacionadas, corrientes

El detalle de cuentas por pagar al 31 de diciembre de 2024 y 2023, es el siguiente:

31-12-2024 31-12-2023

Soowtsa  Mmesmdels pescbcdndel

M$ M$
96.814.430-8 Vias Chile S.A. Matriz Servicios de administracion (1) 427.392 410.376
96.814.430-8 Vias Chile S.A. Matriz Asesoria técnica 29.571 25.381
76.406.157-8 Operavias SpA Accionistas Comunes Prestacion de servicios (2) 317.609 -
Total 774.572 435.757

(1) A partir de noviembre de 2020, adicional a los servicios de administracién que prestaba Vias Chile S.A., esta

Ultima comenzo a prestar servicios de operacion y mantencion a la Sociedad.
(2) Corresponde servicios de administracién, conservacién y explotacion.

(b) Cuentas por cobrar a Entidades Relacionadas, no corrientes

El detalle de cuentas por cobrar al 31 de diciembre de 2024 y 2023, es el siguiente:

Naturaleza de Descripcion de la Fecha de 31-12-2024 31-12-2023
RUT Sociedad la relacion transaccion vencimiento Tasa
M$ M$
96.814.430-8 Vias Chile S.A. Matriz Mutuos (1) 03-08-2026 6,94% 13.427.210 12.443.500
Total 13.427.210 12.443.500

(1) Corresponde a contrato de mutuo entre la Sociedad y Vias Chile S.A., firmado el 03 de agosto de 2023 por
M$12.000.000 fijado a una tasa de 1% mas Tab nominal 360 dias, con vencimiento el 03 de agosto de 2026.
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(c) Transacciones significativas con Entidades Relacionadas y sus efectos en

resultado

El desglose de las transacciones significativas por concepto es el siguiente:

Rut Sociedad

Vias Chile S.A.

96.814.430-8 (
Vias Chile S.A. (
(
(

96.814.430-8
96.814.430-8
96.814.430-8
96.889.500-1
76.406.157-8
96.814.430-8
96.814.430-8
76.406.157-8

Vias Chile S.A.
Vias Chile S.A.
Gestora de Autopistas SpA.(2)
Operavias SpA (1)

Vias Chile S.A. (3)

Vias Chile S.A.

Operavias SpA

1)
1)
1)
2)

31-12-2024 31-12-2023

Natu.r’aleza dela Descripcion de la transaccion Monto Efecto en Monto Efecto en
relacion

Resultado Resultado

(Cargo)/Abono (Cargo)/Abono
M$ M$ M$ M$

Matriz Servicios de administracion 6.089.760 (5.117.445) 5.860.053 (4.915.767)
Matriz Asistencia técnica 449.905 (378.742)  432.742 (363.062)
Matriz Mutuo- Intereses 1.427.210 983.710 443.500 443.500
Matriz Dividendos pagados 19.999.800 - - -
Matriz Dividendos pagados 200 - - -
Accionistas Comunes  Prestacion de servicios 3.746.545 (3.148.357) 3.595.533 (3.021.456)
Matriz Mutuo- Capital - 12.000.000 -
Matriz Pago de servicios 6.528.802 6.386.274 -
Accionistas Comunes  Pago de servicios 3.428.935 4.965.914

(1) Corresponde a Servicios exteriores empresa grupo y asociadas, las cuales incluye servicios administrativos y
asistencia técnica prestados por Vias Chile S.A. y servicios de apoyo al rescate de vehiculos prestados por
Gestora de Autopistas S.A. (ver nota 26).

(2) Ver nota 22

(3) Con fecha 03 de agosto de 2023, Sociedad Concesionaria Autopista de los Andes suscribié con Vias Chile S.A,
un contrato de Mutuo por M$12.000.000, que faculta a Vias Chile en calidad de deudor a: a) pagar en una la
totalidad de la suma recibida, el 03 de agosto de 2026 o el dia habil siguiente si fuera inhabil, b) efectuar en
cualquier momento prepagos totales o parciales, del capital o intereses, sin comisidén o costo alguno.

(d) Administracion y alta direccion

Los miembros de la Alta Administracién y demas personas que asumen la gestion de
Autopista de Los Andes S.A., asi como los accionistas o las personas naturales o
juridicas a las que representan, no han participado al 31 de diciembre de 2024 y 2023,
en transacciones con la Sociedad.

(e) Remuneracion del directorio y otras prestaciones

Durante el periodo terminado al 31 de diciembre de 2024 y 2023 los miembros del
directorio y ejecutivos claves no devengaron ni percibieron remuneraciones por el
ejercicio de sus cargos como directores.
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12. ACTIVOS Y PASIVOS POR IMPUESTOS CORRIENTES y NO CORRIENTES

a) Activos por impuestos, corrientes y no corrientes

El detalle este rubro al 31 de diciembre de 2024 y 2023, es el siguiente:

Corrientes No Corrientes
Concepto 31-12-2024 31-12-2023 31-12-2024 31-12-2023
M$ Ms$ M$ Ms$
Remanente IVA Crédito Fiscal 4.643.828 5.183.793 - 3.734.489
Total 4.643.828 5.183.793 - 3.734.489

13. ACTIVOS INTANGIBLES DISTINTOS DE LA PLUSVALIA

La Sociedad reconoce un activo intangible, dado que tiene el derecho de cobrar
directamente del publico, por el uso de la infraestructura de la concesion (CINIIF 12 -
Modelo Intangible). Dicho activo incluye la totalidad de los desembolsos en el periodo de
construccién de la concesidon que se relaciona directamente a la obra, incluyendo los
gastos financieros asociados al financiamiento de la construcciéon que son activados hasta

el momento de la puesta en servicio, segun lo establece NIC 23.

La Sociedad no posee activos intangibles que hayan sido adquiridos mediante una
subvencion gubernamental. Ademas, no existen compromisos contractuales para la

adquisicién de activos intangibles.

La Sociedad no posee activos intangibles con compromisos de compra o venta futura,

deterioros, ni con restricciones o garantias, distintas a lo revelado en nota 32.

a) El detalle de los activos intangibles es el siguiente:

31-12-2024 31-12-2023
Amortizacion Amortizacion
Valor bruto acumulada Valor neto Valor bruto acumulada Valor neto
M$ M$ M$ M$ M$ M$
Concesiones Administrativas 139.730.751 (56.886.064) 82.844.687  138.036.277 (51.332.611)  86.703.666
Programas Computacionales 1.318.250 (455.380) 862.870 922.340 (238.809) 683.531
Obras en Curso - - 1.140.196 - 1.140.196
Total 141.049.001 (57.341.444) 83.707.557 140.098.813 (51.571.420) 88.527.393
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b) Los movimientos de los activos intangibles identificables son los siguientes:

Total Activos
Concesiones Programas intangibles
Administrativas Computacionales Obras en Curso identificables,
neto
M$ M$ M$ M$
Saldo inicial al 01-01-2024 86.703.666 683.531 1.140.196 88.527.393
Adiciones (1) 209.397 1.073 - 210.470
Bajas (71.187) (71.187)
Amortizacion (2) (5.553.453) (216.571) - (5.770.024)
Traspasos (3) 1.485.077 466.024 (1.140.196) 810.905
Total de movimientos (3.858.979) 179.339 (1.140.196) (4.819.836)
Saldo final activos intangibles identificables al 31-12-2024
82.844.687 862.870 - 83.707.557
Total Activos
Concesiones Programas intangibles
Administrativas Computacionales Obras en Curso identificables,
neto
Ms$ M$ M$ M$
Saldo inicial al 01-01-2023 90.186.494 2.199 - 90.188.693
Adiciones (1) 1.814.561 - 1.140.196 2.954.757
Amortizacion (2) (5.297.389) (172.912) - (5.470.301)
Traspasos (3) - 854.244 - 854.244
Total de movimientos (3.482.828) 681.332 1.140.196 (1.661.300)
Saldo final activos intangibles identificables al 31-12-2023 86.703.666 683.531 1.140.196 88.527.393

(1) Para el afio 2024 las adiciones de programas computacionales corresponden a UP grade Sistemas de
peajes M$1.073 y para Concesiones administrativas al Proyecto de seguridad vial por M$209.397. Para el
afo 2023 las adiciones de Concesiones administrativas corresponden al Proyecto Paisajismo Sustentable
Ruta CH 60- Sector Iy II por M$1.814.561.

(2) Ver nota25.

(3) Para el afo 2024, los traspasos corresponden a reclasificaciones desde propiedades, planta y equipo, por
adiciones de Sistemas y concesiones administrativas desde el afio 2023. Para el afo 2023 los traspasos
corresponden a reclasificaciones desde propiedades, planta y equipo por adiciones de Sistemas y
concesiones administrativas desde el afio 2022.

c) Movimiento amortizacion acumulada:

Al 31 de diciembre de 2024 y 2023 el movimiento de la amortizacién acumulada fue:

Total
Concesiones Programas amortizacion
Administrativas Computacionales acumulada
Ms$ M$ M$
Saldo inicial al 01-01-2023 (46.035.222) (65.897) (46.101.119)
Amortizacion a diciembre 2023 (5.297.389) (172.912) (5.470.301)
Saldo amortizacion acumulada al 31-12-2023 (51.332.611) (238.809) (51.571.420)
Amortizacion a diciembre 2024 (1) (5.553.453) (216.571) (5.770.024)
Saldo amortizacion acumulada al 31-12-2024 (56.886.064) (455.380) (57.341.444)

(1) Ver nota 25.
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14. PROPIEDADES, PLANTA Y EQUIPOS

a) Composicion

El detalle de este rubro al 31 de diciembre de 2024 y 2023, es el siguiente:

Propiedades, planta y equipos, neto

Construcciones
Maquinarias y equipos
Instalaciones

Equipo de oficina
Activos en curso

Total propiedades, planta y equipos, neto

Propiedades, planta y equipos, bruto

Construcciones
Maquinarias y equipos
Instalaciones

Equipo de oficina
Activos en curso

Total propiedades, planta y equipos

b) Depreciacion acumulada

31-12-2024 31-12-2023
Ms Ms$
8.806 13.474
232.445 48.085
1.438.567 464.166
2.384 4.260
122.801 1.669.135
1.805.003 2.199.120
31-12-2024 31-12-2023
M$ M$
80.407 80.407
1.699.609 1.443.136
2.809.127 1.505.125
429.060 429.060
122.801 1.669.135
5.141.004 5.126.863

El detalle de este rubro al 31 de diciembre de 2024 y 2023, es el siguiente:

Construcciones
Maquinarias y equipos
Instalaciones

Equipo de oficina

Total depreciacion acumulada

La Sociedad no presenta deterioro de sus propiedades, planta y equipos en los distintos

periodos informados.

Las propiedades, planta y equipos de la Sociedad no presentan restricciones ni

31-12-2024 31-12-2023
M$ M$
(71.601) (66.933)
(1.467.164) (1.395.051)
(1.370.560) (1.040.959)
(426.676) (424.800)

(3.336.001)  (2.927.743)

garantias significativas, en los distintos periodos informados.
La Sociedad no tiene propiedades, planta y equipos fuera de servicio.

La Sociedad no tiene propiedades, planta y equipos mantenidos para la venta o con

compromisos de compras futuras.
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c) Movimientos

Los movimientos al 31 de diciembre de 2024 y 2023 son los siguientes:

Saldo inicial al 01-01-2024

Adiciones (1)

Gasto por depreciacion (2)
Traspasos(3)

Total cambios

Saldo final al 31-12-2024

Saldo inicial al 01-01-2023

Adiciones (1)

Gasto por depreciacion (2)
Traspasos (3)

Total cambios

Saldo final al 31-12-2023

Maquinarias y Equipo de
Construcciones equipos Instalaciones oficina Activos en Curso Total
M$ M$ M$ M$ M$ Ms$
13.474 48.085 464.166 4.260 1.669.135  2.199.120
- 155.343 664.956 - 75.933 896.232
(4.668) (143.300) (329.600) (1.876) (479.444)
- 172.317 639.045 - (1.622.267) (810.905)
(4.668) 184.360 974.401 (1.876) (1.546.334) (394.117)
8.806 232.445 1.438.567 2.384 122.801 1.805.003
Maquinarias y Equipo de
Construcciones equipos Instalaciones oficina Activos en Curso Total
M$ Ms$ M$ M$ M$ Ms$
19.554 482.862 691.315 10.119 1.901.147  3.104.997
- - - - 250.304 250.304
(6.080) (62.849) (227.149) (5.859) - (301.937)
- (371.928) - - (482.316)  (854.244)
(6.080) (434.777) (227.149) (5.859) (232.012)  (905.877)
13.474 48.085 464.166 4.260 1.669.135  2.199.120

(1) Para el afio 2024 las adiciones de maquinarias y equipo corresponden a letreros dindmicos y estacion de
carga de vehiculos eléctricos por M$155.343, para Instalaciones corresponde a Obras de Mejoramiento en
Seguridad en las autopistas por M$640.485 la cual contempla seguridad vial y seguridad anti delincuencia
también a la Remodelacidn de la oficina de los Andes por M$24.471, ademas para los activos en curso
corresponde a renovacion de equipos y estudio de estabilidad de Taludes S2 T1 por M$75.933.
Para el afio 2023 los activos en curso, corresponden principalmente a Obras de Mejoramiento en
Seguridad en las autopistas por M$250.304.

(2) Ver nota 25

(3) Para el afo 2024, los traspasos corresponden a reclasificaciones desde propiedades, planta y equipo, por
adiciones de Sistemas y concesiones administrativas de peajes desde el afio 2023. Para el afio 2023 los
traspasos corresponden a reclasificaciones desde propiedades, planta y equipo por adiciones de Sistemas
desde el afio 2022, a obras en curso del Intangible.

Las adiciones han generado flujos de caja por M$2.403.915 y M$1.679.176 que incluyen adiciones pagadas
durante el periodo, al 31 de diciembre de 2024 y 2023 respectivamente.
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15. IMPUESTO A LAS GANANCIAS E IMPUESTOS DIFERIDOS

a) Impuestos diferidos

Los Impuestos diferidos se presentan en el activo neto en el estado de situacidn financiera,
por M$50.435.890 y M$47.961.500 al 31 de diciembre de 2024 y 2023; respectivamente.

Impuestos Diferidos 31-12-2024 31-12-2023
Activo Pasivo Activo Pasivo
M$ M$ M$ M$
Provision reparaciones futuras 1.764.889 - 1.908.819 -
Ingresos anticipados 1.531.674 - 1.658.966 -
Provisiones varias 3.460 - 855 -
Activos intangibles - 14.652.982 - 15.745.344
Seguros por contigencia - - - -
Propiedad, planta y equipos - 5.142 (161.425) -
Intereses diferidos - 1.204.475 - 1.367.520
Pérdidas tributarias 62.998.466 - 61.667.149 b
Totales 66.298.489 15.862.599 65.074.364 17.112.864
b) Movimiento de impuestos diferidos
31 de diciembre de 2024
Saldo al Variacién Variacién Saldo al
Movimientos en las diferencias
temporarias 01-01-2024 Resultado Patrimonio 31-12-2024
M$ M$ M$ Ms
Provision reparaciones futuras 1.908.819 (143.930) - 1.764.889
Ingresos anticipados 1.658.966 (127.292) - 1.531.674
Provisiones varias 855 2.605 b 3.460
Activos intangibles (15.745.344) 1.092.362 - (14.652.982)
Seguros por contigencia - - - -
Propiedad, planta y equipos (161.425) 156.283 - (5.142)
Intereses diferidos (1.367.520) 163.045 - (1.204.475)
Pérdidas tributarias(1) 61.667.149 (790.042) 2.121.359 62.998.466
47.961.500 353.031 2.121.359 50.435.890
Al 31 de diciembre de 2023
Saldo al Variacién Variacién Saldo al
Movimientos en las diferencias 01-01-2023 Resultado Patrimonio 31-12-2023
M$ M$ M$ Ms$
Provisidon reparaciones futuras 1.653.369 255.450 - 1.908.819
Ingresos anticipados 2.505.675 (846.709) - 1.658.966
Pérdidas tributarias (1) 62.799.992 (148.644) (984.199) 61.667.149
Provisiones varias 3.837 (2.982) - 855
Activos intangibles (16.455.548) 710.204 - (15.745.344)
Seguros por contigencia 137 (137) - -
Propiedad, planta y equipos 99.993 (261.418) - (161.425)
Intereses diferidos (1.525.924) 158.404 - (1.367.520)
49.081.531 (135.832) (984.199) 47.961.500

(1) La pérdida tributaria incluye los efectos positivos o negativos producidos por la valorizacion del swap al cierre
de cada ejercicio de acuerdo con la ley N° 20.544, la cual establece que, en caso de efectuarse liquidacion o
cesiones con posterioridad a un afio comercial, los efectos de utilidad o pérdida deben ser reconocidos en el
resultado tributario del ejercicio en el cual se generaron. Adicionalmente, por tratarse de un derivado de
cobertura su efecto impositivo es registrado en el patrimonio financiero, segun lo establecido por NIIF9.
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c) Impuesto a las ganancias reconocido en resultado del periodo
Concepto 01-01-2024 01-01-2023
P 31-12-2024 31-12-2023
M$ M$
Efecto de activos y pasivos por impuestos diferidos 353.031 (135.832)
Total 353.031 (135.832)
d) Conciliacion de la tasa efectiva versus tasa real impositiva

Debido a la situacién de pérdida tributaria al 31 de diciembre de 2024 y 2023 por
M$233.327.651 y por M$ 228.396.847, respectivamente, la Sociedad no ha realizado
pagos por impuestos a la renta.

Concepto 01-01-2024 01-01-2023

31-12-2024 31-12-2023

M$ M$

Tasa legal 27,0% 27,0%
Gastos por impuestos utilizando la tasa legal ( 27% ) (2.234.423) (2.433.840)
Diferencias permanentes 2.587.454 2.298.145
Efecto impuesto renta afos anteriores - (137)
Ajustes el gasto por impuesto utilizando la tasa legal 2.587.454 2.298.008
Gastos por impuestos utilizando la tasa efectiva 353.031 (135.832)
Tasa efectiva 4,27% -1,51%
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16. OTROS PASIVOS FINANCIEROS

a) El detalle de este rubro a tasa efectiva es el siguiente:

Corrientes

Préstamos Bancarios - Capital
Préstamos Bancarios - Intereses

Total

No corrientes

Préstamos Bancarios - Capital
Derivado de cobertura (1)

Total

TOTAL CORRIENTES Y NO CORRIENTES

(1) Ver nota 17.

31-12-2024 31-12-2023
Ms Ms$
4.703.995 3.482.220

355.735 394.342
5.059.730 3.876.562

31-12-2024 31-12-2023

Ms$ Ms$
94.952.613 99.656.608
84.248.733 76.382.684

179.201.346 176.039.292
184.261.076 179.915.854

Con fecha 29 de noviembre de 2012 la Sociedad firmé un Contrato de Financiamiento por
M$121.245.397 con Banco Estado. Este préstamo estd destinado a i) prepagar el 100% del
capital e intereses del crédito previamente existente de fecha 16 de diciembre de 2005, ii)
liguidar el derivado asociado a este crédito y iii) dotar cuentas de reserva. El crédito es a 22
afnos con 3 afios de gracia y un calendario de amortizacion creciente. La tasa es de 8,2% en

pesos.

El refinanciamiento contempla ademas i) una linea de boletas de garantia tanto para la
etapa de construcciéon y como de la de explotacion por UF 280.000 vy ii) una linea rotativa
para el financiamiento del IVA por UF 250.000. En la misma fecha se suscribié un derivado
con el mismo banco, el que tiene por objeto cubrir las variaciones de inflacion.
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b) Vencimientos y moneda de las obligaciones con bancos:

Al 31 de diciembre de 2024

Tasa de interés Montos Efectivos
Deudor Pais Tasa de Tasa Mas de 90 Mas de
empresa Nombre entidad Rut entidad  Nombre entidad  entidad Acreedor interés Efectiva Tipo de Hasta Dias Misdela3 3afoshasta  Masde
Rut deudora Pais entidad deudora Acreedora Acreedora  Acreedora  Nombre  Moneda Tipo  Base  TasaNominal Valor/Base Amortizacion 90Dias a1 afio afios 5 afios 5 afios Total
M$ M$ M$ M$ M$
Sociedad Concesionaria
99.516.880-4 Autopista de los Andes
SA Chile 97.030.000-7 Banco del Estado  Chie Banco delEstado  CLP  Nominal Fija 8,20% 9,18% semestral - 5059.730  11.920.394  17.540.714 65491505  100.012.343
Total - 5059730 11.920.394 17.540.714 65.491.505 100.012.343
Al 31 de diciembre de 2023
Tasa de interés Montos Efedtivos
Deudor Tasa de Tasa Mas de 90 Mas de
empresa Rut entidad Entidad Acreedor interés Efectiva Tipo de Hasta Dias Misdela3 3afoshasta  Masde
Rut Nombre Pais entidad deudora acreedora acreedora  Pais Nombre ~ Moneda Tipo  Base  TasaNominal Valor/Base Amortizacion 90Dias a1 afio afios 5 afios 5 afios Total
M$ M$ M$ M$ M$
Sociedad Concesionaria
Autopista de los Andes
99.516.880-4 SA. Chile 97.030.000-7  Banco del Estado  Chie Banco delEstado  CLP  Nominal Fija 8,20% 9,18% semestral - 3.876.562 9842592 15.117.802 74.696.214  103.533.170
Total - 3876562  9.842.592 15.117.802 74.696.214 103.533.170
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Al 31 de diciembre de 2024

Sociedad

Sociedad Concesionaria

Autopista Los Andes S.A.

Sociedad Concesionaria

Autopista Los Andes S.A.

Total

Tipo de financiamiento

Préstamo Bancarios-Capital

Préstamo Bancarios-Interés

Al 31 de diciembre de 2023

Sociedad

Sociedad Concesionaria
Autopista Los Andes S.A.
Sociedad Concesionaria
Autopista Los Andes S.A.

Total

Tipo de financiamiento

Préstamo Bancarios-Capital

Préstamo Bancarios-Interés

vencimiento al 31 de diciembre de 2024 y 2023 son los siguientes:

Hasta

90 Dias Mas de 90 Mas de
Tasa de Tipo de Dias Mas de 1 a 3 3 aiios hasta Mas de
Pais Moneda interés Tipo Base Tasa Nominal Amortizacion alafio afios 5 afios 5 afios Total
M$ M$ M$ M$ M$ M$
Chile CLP Nominal Fija 8,20% semestral - 5.318.682 13.151.896 18.691.482 66.955.568 104.117.628
Chile CLP Nominal Fija 8,20% semestral - 8.877.999 15.675.373 13.161.414 14.682.237 52.397.023
- 14.196.681 28.827.269 31.852.896 81.637.805 156.514.651
;:,a';ti:s Mas de 90 Mas de
Tasa de interés Tasa Tipo de Dias Masde1a3 3 afios hasta Mas de
Pais Moneda Tipo Base Nominal ~ Amortizacién a1 afio aiios 5 afios 5 afios Total
M$ M$ M$ M$ M$ M$
Chile CLp Nominal Fija 8,20% semestral 4.086.088  11.075.175 16.325.753  76.716.701 108.203.717
Chile CLp Nominal Fija 8,20% semestral 9.354.877 16.616.324 14.535.299  20.889.665 61.396.165
- 13.440.965 27.691.499 30.861.052 97.606.366 169.599.882
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17. INSTRUMENTOS DERIVADOS

La Sociedad, siguiendo la politica de gestién de riesgos financieros descrita en la
Nota 3.1 n), realiza contrataciones de derivados financieros para cubrir su
exposicion.

No Corriente

Pasivos de cobertura 31-12-2024 31-12-2023

M$ M$
Cobertura de inflacién 84.248.733 76.382.684
Total 84.248.733 76.382.684

Como contrapartida a este pasivo, y en la medida que este instrumento es calificado
de cobertura, el fair value se encuentra registrado en reservas de cobertura.

Con fecha 28 de noviembre de 2012, junto con el crédito otorgado por el Banco
Estado, la Sociedad firmdé un contrato swap de inflacion con el mismo banco, para
cubrir el riesgo de inflacién.

El monto contratado por la Sociedad asciende a UF 5.300.000. El plazo del derivado
es hasta el 15 de junio de 2034 y su calendario de amortizacion es creciente.
Considera una tasa de interés pactada por el banco igual a 8,2% anual en pesos y
una tasa de interés pactada por la Sociedad de U.F. + 5,3%.

Jerarquias de los valores razonables

El valor razonable de los diferentes instrumentos financieros derivados se calcula
mediante los siguientes procedimientos:

- Para los derivados cotizados en un mercado organizado, por su cotizacion al cierre
del ejercicio.

- En el caso de los derivados no negociables en mercados organizados, la Sociedad
utiliza para su valoracion el descuento de los flujos de caja esperados y modelos de
valoracion de opciones generalmente aceptados, basandose en las condiciones del
mercado, tanto de contado como de futuros a la fecha de cierre del ejercicio.
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En consideracién a los procedimientos antes descritos, la Sociedad clasifica los
instrumentos financieros en las siguientes jerarquias:

Nivel 1: Precio cotizado (no ajustado) en un mercado activo para activos y pasivos
idénticos;

Nivel 2: Inputs diferentes a los precios cotizados que se incluyen en el nivel 1 y que
son observables para activos o pasivos, ya sea directamente (es decir, como precio)
o indirectamente (es decir, derivado de un precio); y

Nivel 3: Inputs para activos o pasivos que no estan basados en informacién
observable de mercado (inputs no observables).

Al 31 de diciembre de 2024 y 2023 la parte activa de este Swap se incluye en Otros
activos financieros por un monto de M$ 0 y M$2.709.874, respectivamente.

A continuacion, se presentan los valores razonables y sus respectivas jerarquias, las
cuales no presentan cambios respecto al afio anterior:

Instrumentos Financieros medidos a su Valor Razonable Valor Razonable medido al final del periodo de reporte utilizando:
31-12-2024 Nivel 1 Nivel 2 Nivel 3
M$ M$ M$ M$
Pasivos Financieros
Derivados de Cobertura de Flujo de Caja 84.248.733 - 84.248.733
84.248.733 - 84.248.733
Instrumentos Financieros medidos a su Valor Razonable Valor Razonable medido al final del periodo de reporte utilizando:
31-12-2023 Nivel 1 Nivel 2 Nivel 3
M$ M$ M$ M$
Pasivos Financieros
Derivados de Cobertura de Flujo de Caja 76.382.684 - 76.382.684
76.382.684 - 76.382.684
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18. ACREEDORES COMERCIALES Y OTRAS CUENTAS POR PAGAR

El detalle de este rubro al 31 de diciembre de 2024 y 2023 es el siguiente:

Proveedores comerciales (1)
Acreedores Varios (2)
Total

31-12-2024 31-12-2023
M$ M$
799.938 2.696.536
101.161 498.138
901.099 3.194.674

(1) Al 31 de diciembre de 2024, en este rubro se incluyen facturas pendientes de recibir por un saldo de
M$330.302 facturas a proveedores nacionales por M$ 469.636. Al 31 de diciembre de 2023, en este
rubro se incluyen facturas pendientes de recibir por un saldo de M$1.829.122 facturas a proveedores

nacionales por M$ 867.414.

(2) Corresponde principalmente a retenciones de contratistas.

A continuacion, se presenta un cuadro de estratificacion de las cuentas por pagar, en
donde se muestra la distribuciéon por vencimientos al 31 de diciembre de 2024 y

2023:
Acreedores Comerciales al 31-12-2024
Moneda ; ; ; ; ;
Cero a 30 dias 31 a 60 dias 61a90dias 91a120dias Mas de 120 dias Total
M$ M$ M$ M$ M$ M$
Proveedores comerciales CLP 780.799 19.139 - - - 799.938
Acreedores Varios CLP 32.579 - - - 68.582 101.161
Total 813.378 19.139 - - 68.582 901.099
Acreedores Comerciales al 31-12-2023
Moneda
Ceroa30dias 31 a 60 dias 61a90dias 91 a 120 dias Mas de 120 dias Total
M$ M$ M$ M$ M$ M$
Proveedores comerciales CLP 2.685.490 11.046 - - - 2.696.536
Acreedores Varios CLP 58.082 - - - 440.056 498.138
Total 2.743.572 11.046 - - 440.056 3.194.674

La sociedad posee crédito con sus proveedores a 30 dias plazo. Con respecto a los
saldos mayores a 30 dias estos corresponden a facturas por servicios basicos
pagadas a través de sistema PAC y en el caso de mas de 120 dias estos saldos
corresponden a retenciones contratistas los que son pagadas al término del contrato.
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19. OTRAS PROVISIONES

a) Composicion

El detalle de este rubro al 31 de diciembre de 2024 y 2023, es el siguiente:

Concepto

Provisién por Mantencion mayor (1)

Total

Corrientes No Corrientes
31-12-2024 31-12-2023 31-12-2024 31-12-2023
M$ M$ M$
3.110.146 4.433.294 3.426.480 2.636.408
3.110.146 4.433.294 3.426.480 2.636.408

(1) Las salidas de efectivo anuales asociadas a estas provisiones varian en funcion del periodo de
intervencion de cada ciclo, y se estima que en los proximos 12 meses se aplicaran UF 80.958
equivalente a M$3.110.146 (Ver nota 3.1 r (i)).-

b) Movimientos

Los movimientos al 31 de diciembre de 2024 y 2023 son los siguientes:

Saldo inicial al 01-01-2024
Dotacién

Aplicaciones

Actualizacién financiera
Reajuste UF

Saldo final al 31-12-2024

Movimientos

Saldo inicial al 01-01-2023
Dotacién

Aplicaciones

Actualizacién financiera
Reajuste UF

Clasificacién al corriente

Saldo final al 31-12-2023

Corrientes No Corrientes
Mant. Mayor Mant. Mayor Total
Ms$ Ms$ Ms$
4.433.294 2.636.408 7.069.702
- 150.286 150.286
(1.323.148) - (1.323.148)
- 336.204 336.204
- 303.582 303.582
3.110.146 3.426.480 6.536.626
Corrientes No Corrientes
Mant. Mayor Mant. Mayor Total
M$ M$ M$
4.373.737 1.749.851 6.123.588
- 1.436.854 1.436.854
(1.124.270) - (1.124.270)
- 326.233 326.233
- 307.297 307.297
1.183.827 (1.183.827) -
4.433.294 2.636.408 7.069.702
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20. OTROS PASIVOS NO FINANCIEROS

El detalle de este rubro al 31 de diciembre de 2024 y 2023, es el siguiente:

Corrientes No Corrientes
31-12-2024 31-12-2023 31-12-2024 31-12-2023
Ms$ Ms M$ Ms
Ingresos anticipados y otros (1) 87.406 76.659 - -
Ingresos diferidos (2) 482.198 482.198 5.103.264 5.585.462
Total 569.604 558.857 5.103.264 5.585.462

(1) Corresponde a ingresos anticipados de clientes, al momento de comprar vales de prepago de
peajes.

(2) Corresponde al reconocimiento de los ingresos percibidos del Ministerio de Obras Publicas, segun
convenios complementarios. Su reconocimiento en la cuenta de resultados se efectia de manera
lineal. (Ver nota 3.1 o).

21. ACUERDOS DE CONCESIONES DE SERVICIOS

Principales condiciones del contrato:

- Forman parte del contrato de concesion las disposiciones pertinentes de los
siguientes cuerpos legales:

a) El Decreto Supremo MOP N° 900 de 1996, que fija el texto refundido, coordinado y
sistematizado del DFL MOP N° 164, de 1991, Ley de Concesiones de Obras Publicas.
b) El Decreto Supremo MOP N° 956, de 1997, Reglamento de la Ley de Concesiones
de Obras Publicas.

c) EI DFL MOP N° 850, de 1997, que fija el texto refundido, coordinado vy
sistematizado de la Ley N° 15.840, de 1964, Organica del Ministerio de Obras
Publicas y del DFL N° 206, de 1960, Ley de Caminos.

- La concesion tendra un plazo de duracion de 384 meses segun lo sefialado en el
articulo 1.7.6 de las Bases de Licitacion. Este plazo se contara desde la Publicacion en
el Diario Oficial del Decreto Supremo de Adjudicacion del Contrato de Concesion.

- El Concesionario construird, conservara y explotara las obras que se indican en las
Bases de Licitacion, correspondientes al tramo comprendido entre aproximadamente
700 metros antes del empalme de la Ruta 57 Ch con la actual Ruta 60 (6,5 Km.
aproximadamente al poniente del Puente Las Vizcachas) y la Ruta 5 Norte (Enlace
Ruta 60 Ch) y el tramo comprendido entre la Ruta 5 Norte (Enlace El Olivo) y el
Enlace Pefiablanca, correspondiente al punto de inicio del Troncal Sur, que forma
parte de la Concesién Internacional Interconexién Vial Santiago-Valparaiso - Vifia del
Mar. El Proyecto atraviesa en toda su extensién la Quinta Region en sentido oriente -
poniente, siendo su longitud efectiva de 90,4 kilometros.
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- El Concesionario debera implementar un sistema de cobro por derecho de paso, de
acuerdo a lo propuesto en su Oferta Técnica y considerando lo indicado en el articulo
1.14.1 de las Bases de Licitacion. Las tarifas maximas autorizadas que el
Concesionario podra cobrar se encuentran estipuladas en las Bases de Licitacion y
podran ser reajustadas segun la variacion de indice de Precios al Consumidor mas un
reajuste maximo real anual de 3,5%.

En el evento que la sociedad concesionaria opte por cobrar tarifas diferenciadas por
tipo de vehiculo, la determinacion de las mismas se calculard en de multiplicar la
tarifa indicada en el articulo 1.13.2 de las Bases de Licitacién por el factor
correspondiente de la Tabla que ahi se especifica.

Obligaciones del Concesionario:

- Constituir legalmente la sociedad concesionaria prometida en la Oferta Técnica, de
acuerdo a lo establecido en el articulo 1.7.3 de las Bases de Licitacion.

- Construir, conservar y explotar las obras a que se encuentre obligada la sociedad
concesionaria, en virtud de los documentos que forman parte del contrato de
concesion, en la forma, condiciones, modo y plazos sefialados en dichos documentos.
- Efectuar el cobro de tarifas de acuerdo a lo indicado en el numeral octavo
precedente de este decreto y en las Bases de Licitacion.

- La sociedad concesionaria pagara al MOP la cantidad de U.F. 1.450.000 (un millén
cuatrocientas cincuenta mil Unidades de Fomento) por concepto de adquisiciones y
expropiaciones. Dicho pago debera ser realizado en dos cuotas, mediante Vale Vista
emitido a nombre del DGOP. De acuerdo a lo indicado en el articulo 1.8.9 de las
Bases de Licitacidon, la primera cuota, correspondiente a U.F. 850.000 (ochocientas
cincuenta mil Unidades de Fomento), deberd pagarse dentro del plazo maximo de
120 dias, contados desde la fecha de publicacion en el Diario Oficial del Decreto
Supremo de Adjudicacion de la Concesion y la segunda cuota, correspondiente a U.F.
600.000 (seiscientas mil Unidades de Fomento), deberd pagarse dentro del plazo
maximo de 420 dias, contados desde la fecha de publicacién en el Diario Oficial del
Decreto Supremo de Adjudicacion de la Concesion.

- De conformidad con lo sefialado en el articulo 1.12.1.2 de las Bases de Licitacion, el
concesionario debera realizar, ademas, los siguientes pagos al Estado:

e Un pago anual al MOP por concepto de administracién y control del
Contrato de Concesion. El Concesionario deberd pagar durante la etapa de
construccion definida en el articulo 1.9.2 de las Bases de Licitaciéon, la
suma de U.F. 75.000 (setenta y cinco mil Unidades de Fomento) en 5
cuotas. Durante la etapa de explotacion la suma a pagar por este concepto
sera de U.F. 7.350 (siete mil trescientas cincuenta Unidades de Fomento)
al afno o la proporciéon que corresponda a razén de U.F. 613 (seiscientas
trece Unidades de Fomento) al mes. Estas cantidades seran pagadas el
Ultimo dia habil del mes de Enero de cada afio, para todo el afio
calendario.
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e Lasuma de U.F. 111.000, que sera pagada al MOP en una cuota, mediante
Vale Vista emitido a nombre del Director General de Obras Publicas, en el
plazo maximo de 60 dias a contar de la fecha de Constitucion de la
sociedad concesionaria, de acuerdo a lo indicado en el articulo 1.12.1.2.2
de las Bases de Licitacién. Dicha cantidad serd pagada al MOP por los
siguientes conceptos: U.F. 106.000 por concepto de estudios e ingenierias
y U.F. 5.000 para la realizacidon de Obras Artisticas asociadas a la Obra.

- El Concesionario debera contratar el seguro de responsabilidad civil por dafios a
terceros y el seguro por catastrofe de acuerdo a lo sefalado en 1.8.15 y 1.8.16,
ambos articulos de las Bases de Licitacion.

Derechos Del Concesionario

- Explotar las obras a contar de la autorizacién de Puesta en Servicio Provisoria de
las mismas, hasta el término de la concesién, todo ello de conformidad a lo sefialado
en el articulo 1.10 de las Bases de Licitacién.

- Cobrar las tarifas a todos los usuarios de la concesién de acuerdo a lo establecido
en los articulos 1.13 y 1.14 de las Bases de Licitacién. El sistema de reajuste de las
tarifas y el sistema de cobro podran ser objeto de ajuste y revision por solicitud del
concesionario de conformidad con lo previsto en el articulo 1.13.2 de las Bases de
Licitacion.

- Explotar los servicios complementarios indicados en el articulo 1.10.9.2 de las
Bases de Licitacion, de acuerdo al procedimiento indicado en dicho articulo.

- El MOP, conforme a lo sefialado en el articulo 1.12.7 de las Bases de Licitacion y en
la Oferta Econdmica del Grupo Licitante Adjudicatario de la Concesion, pagara a la
sociedad concesionaria, con el objeto de aportar al financiamiento de las obras de
construccién que son necesarias para la materializacion del proyecto, 6 cuotas
anuales, de las cuales el valor de las 3 primeras sera de U.F. 1.133.145 y el valor de
las cuotas 4, 5y 6 serd de U.F. 1.020.845. La primera cuota se pagara dentro del
plazo de 2 meses contados desde la autorizacién de la Puesta en Servicio Provisoria
de la totalidad de las obras y las cuotas restantes, se pagaran dentro del plazo de 12,
24, 36, 48 y 60 meses, contados desde la fecha del pago de la primera cuota.

Garantias de Explotacion

El monto de la Garantia de Explotacion para cada uno de los tramos definidos en el
articulo 1.3 de las Bases de Licitacidon se indica en la tabla siguiente:

Descripcion Monto U.F.

Sector 1: Los Andes - Ruta 5 Norte

Tramo 1: Variante Los Andes. 40.000
Tramo 2: Variante San Felipe - Panquehue. 40.000
Tramo 3: Fin Variante San Felipe - Panquehue - Ruta 5 Norte. 20.000

Sector 2: Ruta 5 Norte - Empalme Enlace Pefablanca.
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Tramo 1: Ruta 5 Norte - Enlace Quillota Poniente. 55.000
Tramo 2: Enlace Quillota Poniente - Enlace Pefablanca. 60.000

Cada boleta debera tener un plazo de vigencia igual al periodo de explotacién mas 12
meses. No obstante, el Concesionario podra optar por entregar boletas de garantia
cuya vigencia sea menor, con un plazo no inferior a 5 anos y renovarlas 90 dias
antes de su término de vigencia, siempre que ello sea aceptado por el DGOP y cada
documento sea entregado antes del vencimiento del anterior.

El MOP no otorgara la autorizacidon de la Puesta en Servicio Provisoria de ningun
tramo, si no se da cumplimiento a la obligacion de entregar la garantia de
explotacion.

Adicionalmente, cuando falten 24 meses para la extincion del Contrato, el
Concesionario debera entregar diez boletas de garantia bancaria, de igual monto,
emitidas en Santiago de Chile por un banco de la plaza, a nombre del Director
General de Obras Publicas por un valor equivalente a U.F. 215.000 (doscientas
quince mil Unidades de Fomento). Esta garantia adicional tendrd una vigencia de 3
afios.

Todas las boletas de garantia de explotacion deberan ser pagaderas a la vista.

Convenios Complementarios

Convenio Complementario N°1:

Con fecha 22 de julio de 2004 se publicé en el Diario Oficial la aprobacién del
Convenio Complementario N° 1, que contempla las siguientes modificaciones:

Se modificd el trazado del Proyecto Referencial (PR) de la R-60 CH del Sector 2 de la
concesion entre Quillota y Limache, para segregar la R-60Ch en ese sector, dejando
la actual R-62 como via alternativa.

Lo anterior lleva a que se establezcan las siguientes compensaciones:

- Aumento de la tarifa en plaza de peaje troncal del sector 2.

- Incremento de las tarifas de las antiguas plazas de peajes laterales de Quillota
Poniente y Los Laureles.

- Adicion de dos nuevas plazas de peaje laterales (La Palma y San Isidro) para
trafico entre Ruta 5 y Quillota.

- Se posterga en 6 meses la 22 cuota de expropiaciones (MUF 600).

Adicionalmente, este Convenio establece que el plazo de concesion serd de 384

meses a contar de la publicacion en el Diario Oficial, evento que ocurrié el 22 de julio
de 2004.
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Convenio Complementario N°2:

Con fecha 22 de febrero de 2008 se publico en el Diario Oficial el Convenio
Complementario N° 2.

Dicho Convenio tuvo por finalidad:

1.-Incorporar nuevas obras adicionales, con el objeto de mejorar la conectividad de
los usuarios mitigando asi los impactos territoriales y ambientales detectados con el
proyecto original, evitando mayores costos o alteraciones en la productividad de la
zona del Valle del Aconcagua.

2.-Realizar una reprogramacion del contrato de concesion, en atencién al retraso en
la aprobacién de los proyectos de ingenieria, la tardanza en el proceso expropiatorio
y consecuencialmente la entrega de terrenos para realizar la obra.

Las referidas obras tienen como valor maximo de inversion neta U.F. 166.598.-, mas
costos de administracion, conservacion y seguro ascendiente a la suma de U.F.
20.653.-, lo cual da un valor maximo total y definitivo de U.F. 187.251.-

Los montos de inversion y gastos mensuales que efectlie ALASA se contabilizaran
mensualmente en una cuenta que se denominara “Cuenta de Inversion Convenio
Complementario N° 2”. A contar del momento de su contabilizacién en dicha cuenta,
las cantidades se actualizardn mensualmente a la tasa real, expresada en fraccion
mensual, que resulte luego de sumar la tasa anual TAB UF 360 (informada por la
Asociacién de Bancos e Instituciones Financieras ABIF) correspondiente al ultimo dia
habil del mes en que se ejecutaron las inversiones, + 1,5% de “spread”.

Las sumas adeudadas registradas, actualizadas y aprobadas por el MOP, que se
encuentren en la Cuenta de Inversion Convenio Complementario N° 2” seran
pagadas por el MOP en la siguiente forma:

g) U.F. 185.000.- o el valor maximo contabilizado, el Gltimo dia habil del mes de
abril del afio 2009.
h) Saldo o el valor méximo contabilizado: el Gltimo dia habil del mes de abril del

ano 2010. Las cuotas 1 y 2 se pagaran, a mas tardar, el dia 15 de abril de 2008, bajo
condicion de que se haya otorgado la PSP del Sector 2.

i) La cuota 3 se pagara, a mas tardar, el 15 julio de 2008 bajo condicidon de que
se haya otorgado la PSP del Sector 2.

j) La cuota 4 se pagara 15 octubre de 2009, bajo condicion de que se haya
otorgado la PSP del Sector 2 y la PSP del Tramo 3 del Sector 1.

k) La cuota 5 se pagara el 15 de octubre de 2010, bajo condicién de que se haya
otorgado la PSP del Sector 2 y la PSP del Tramo 3 y 1 del Sector 1.

1) La cuota 6 se pagara el 15 de octubre de 2011, bajo condicién de que se haya

otorgado la PSP del Sector 1 y Sector 2.

El Convenio, a su vez, reprogramo los plazos de entrega de la faja fiscal tanto para el
sector 1 y 2, y consecuencialmente los plazos de construccidon y avance de obras
(hitos). Adicionalmente, el Convenio postergd la construccion del Tramo 2 del Sector
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1 hasta que el MOP haya informado su decision de ejecutar como trazado y obras
definitivas el proyecto actualmente vigente con al menos 6 meses de anticipacion a la
entrega de los terrenos y que el MOP haya hecho entrega material del 80% de la faja
fiscal necesaria para la ejecucién de la obra, debiendo el MOP completar el 100% de
la entrega de los terrenos dentro de los siguientes 6 meses.

En caso de que estas condiciones no se cumplan el 1 de octubre de 2007, la
Comisidén del articulo 36 de la Ley de Concesiones conocera y determinara los efectos
sobre el equilibrio econdmico y financiero del contrato de concesién producidos por el
atraso en la entrega de los terrenos del Tramo 2 del Sector 1.

Convenio Complementario N°3:

Con fecha 23 de octubre de 2012, se publicé en el Diario Oficial el Convenio
Complementario N° 3 (CC.N°3).

Dicho Convenio tuvo por finalidad:

1.- Encargar a la Sociedad Concesionaria el proyecto y construcciéon del Tramo 2 del
sector 1 de la Concesién, diferido en su construccion por problemas territoriales, el
cual se ha denominado “Estudio de Ingenieria de Detalles de la Alternativa T2-A,
Borde Rio de la Concesion de la Ruta 60 CH, Tramo 2: Fin Variante Los Andes - Fin
Variante Panquehue, V Region” segun los plazos maximos y condiciones que se
establecen en el CC.N°3.

2.- El MOP y la Sociedad Concesionaria acordaron que el valor de la obra, estara dado
por el monto que resulte de multiplicar las cubicaciones resultantes de la ingenieria
de detalle del Tramo 2 del Sector 1, aprobada por el Inspector Fiscal, por los Precios
Unitarios pactados en el CC.N°3 incluidos en ese como Anexo N© 3 Item 1.

3.- El MOP reconocera a la Sociedad Concesionaria los siguientes costos:

- Costos de Ingenieria por un monto de UF 16.400.

- Costos de Estudios de Impacto Ambiental por un monto maximo de UF 15.000.

- El 50 % de los costos por Medidas de Mitigacion Ambiental, que supere las UF
20.000 que son de responsabilidad de Concesionario.

- Todo el costo de la construccién del Sector 1, Tramo 2, Alternativa T2A, que
supere el valor de UF 1.444.591,98, valor que es correspondiente con el
considerado por la Sociedad Concesionaria en su oferta base para el citado tramo.

- El 6% del valor total de la obra, incluidos los costos de Ingenieria, menos UF
86.675,52 que son asumidas por la Sociedad Concesionaria, por ser un
proporcional de lo considerado en su oferta base, por concepto de Gastos de
Administracidon e Inspeccién.

- El 10% del valor total de la obra, menos UF 144.459,2 que es asumido por la
Sociedad Concesionaria, como parte proporcional de lo considerado en su oferta
base, para los Gastos de Conservacién, Mantenimiento, Operacién y Explotacion
de las obras.
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4.- Para compensar a la Sociedad Concesionaria por los costos antes sefialados, el
Ministerio de Obras Publicas realizard los siguientes pagos segun los montos
comprometidos en las Resoluciones de Valores Devengados que emita
mensualmente, respecto del avance que certifique el inspector Fiscal:

h. El 30 de abril de 2015, el MOP pagara a la Sociedad Concesionaria un maximo de
UF 440.000.
i. El 30 de abril de 2016 el MOP pagara a la Sociedad Concesionaria un maximo de
UF 440.000.
j. El 30 de junio de 2017, el MOP pagara a la Sociedad Concesionaria un maximo
de UF 300.000.
k. El 30 de abril de 2020, el MOP pagara a la Sociedad Concesionaria un maximo de
UF 878.000.
I. El 30 de abril de 2021, el MOP pagara a la Sociedad Concesionaria un maximo de
UF 878.000.
m. El 30 de abril de 2022, el MOP pagara a la Sociedad Concesionaria un maximo de
UF 878.000.
n. El 30 de abril de 2023, el MOP pagara a la Sociedad Concesionaria el saldo de las
inversiones del Convenio 3.

c) Los pagos indicados en los literales a., b., c., d., e., f. y g. anteriores sélo seran
reconocidos por el MOP mediante la emisién de Resoluciones DGOP mensuales,
lamadas de "Valores Devengados" conforme al avance mensual de las inversiones
efectuadas por la Sociedad Concesionaria, previa aprobaciéon del Inspector Fiscal.
Estas resoluciones son pagadas directamente al banco estado, ya que esta es la
institucion financiera a la cual la Sociedad concesionaria a través de la venta cedid el
derecho de cobro.

5.- Durante el desarrollo del contrato de concesidn, en lo relativo a los plazos de
construccién del Tramo 2 del Sector 1, ocurrieron diversas circunstancias y hechos,
que causaron perjuicios a la Sociedad Concesionaria, estos perjuicios fueron
abordados en el CC.N°3 por las partes, estableciéndose una compensacion Unica y
total, del MOP a Sociedad Concesionaria Autopista de Los Andes S.A., los montos
sefialados a continuacién:

- Compensacién por perjuicios asociados a mayores costos constructivos vy
financieros, por un monto de UF 453.486.

- Compensacion por perjuicios asociados a pérdida de ingresos reconocidos entre
los afios 2007 y 2011, por un monto de UF 231.745.

- Compensacién por perjuicios asociados a pérdida de ingresos hasta la puesta en
servicio provisoria.

De acuerdo con el siguiente detalle:

Afio | Pérdida de Ingresos del Afio (*)(UF)
2012 59.221
2013 63.439
2014 67.910
2015 72.650
2016 77.674
2017 74.586
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6.- Las obras del Tramo 2 Sector 1 de la Concesion, concluyeron en enero de 2018,
con lo cual se solicité la autorizacién de Puesta en Servicio Provisorio (PSP) de las
mismas al DGOP del MOP, la que fue autorizada por Resolucién Exenta DGOP N° 713,
de fecha 20 de febrero de 2018, a partir de las 00:00 horas del dia 22 de febrero de
2018.

Lo anterior, sin perjuicio de las observaciones que se efectuaron a la PSP y que
fueron totalmente subsanadas conforme se informd por oficio ORD. N° 11939, de
fecha 8 de noviembre de 2018, donde el MOP dio por subsanadas todas las
observaciones de la Puesta en Servicio Provisorio de las obras del Tramo 2 Sector 1
de la Concesion.

Atendido lo anterior, con fecha 20 de noviembre de 2018, la Sociedad Concesionaria
Autopista de Los Andes, solicité al MOP la Puesta en Servicio Provisoria de la
Totalidad de las Obras de la Concesion. Por oficio ORD. N° 11946, de fecha 4 de
diciembre de 2018, el MOP aprobd los planos As Built del Tramo 2 Sector 1 de la
Concesion, y que por Resolucién DGC N° 1253, de fecha 11 de diciembre de ese
mismo ano, designd la Comisién de Autorizacion de Puesta en Servicio de la
Totalidad de las obras.

Posteriormente, con fecha 24 de enero de 2019, por Resolucion Exenta DGC N° 167,
se autorizo la Puesta en Servicio Provisoria de la Totalidad de las Obras del Tramo 2
del Sector 1 de la Concesion.

Finalmente, el 19 de febrero de 2019, mediante carta ALASA GG 006/19, la Sociedad
Concesionaria, en conformidad a lo dispuesto en el numeral 1.10.2 de las bases de
licitacion, solicité la autorizacién para la Puesta en Servicio Definitiva de la obra,
y por Resolucion Exenta DGC N° 0908, de 25 de marzo de 2019, se designo la
Comisién de Autorizacion de Puesta en Servicio Definitiva de la obra publica fiscal
concesionada “Camino Internacional Ruta 60 CH".

La Comision designada se constituyd en terreno el 28 de marzo de 2019, verificé el
estado y condicidon de las obras de la concesiéon, levantado acta al efecto con 4
observaciones, las cuales deben ser resueltas en un plazo de 75 dias corridos a
contar de la fecha del acta (28-03-19). Las observaciones dicen relacion con mejoras
y estado de los pavimentos y demarcacion. Con fecha 10 de junio de 2019, la
Concesionaria informo al MOP del cumplimiento y atencién a dichas observaciones.

Con fecha 08 de agosto de 2019, mediante Resolucion (exenta) DGC N°2353, se
otorgo la Puesta en Servicio Definitiva de las Totalidad de las Obras de la concesion.
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Convenio Ad-Referéndum N°1 y N°2

Con fecha 11 de septiembre de 2012 el MOP y la Sociedad Concesionaria,
suscribieron los Convenios Ad- Referéndum N° 1 (CAR 1) y N° 2 (CAR 2).

El CAR N° 1, tuvo por finalidad:

1.- Acordar los montos de inversidn asociados a las modificaciones introducidas a las
caracteristicas de las obras y servicios, bajo Resolucion DGOP (Exenta) N° 0007, de
fecha 5 de enero de 2010, sancionada por Decreto Supremo MOP N° 250, de fecha
13 de mayo de 2010, por las obras denominadas como “Modificacion del Enlace
Estancilla para adicionar calles de servicio adicionales entre Llay Llay y Estancilla”.

2.- El MOP reconoci6 los siguientes montos pactados en la Resolucién N° 0007:

- El valor total y definitivo de la ingenieria por UF 2.600,00.

- El valor total y definitivo por la construccién de las citadas obras, en UF
75.000,00.

- Por concepto de cambios de servicios, un monto maximo de UF 30.000,00 como
valor proforma, a los que se les adicionard un 10% por concepto de costos vy
gastos de gestion de la Sociedad Concesionaria, para ejecutar dichos cambios.

- Un monto maximo de UF 740,67, que sera reconocido anualmente por el MOP, por
concepto de Costo de Conservacion, Mantenimiento, Operacion y Explotacién de
las nuevas obras.

- Por concepto de Gastos de Administracién e Inspeccion de la Sociedad
Concesionaria, la cantidad uUnica y total de UF 6.197,00.

3.- Que la Sociedad Concesionaria culmine las obras contratadas, denominadas
“"OBRA 2", de acuerdo con el cronograma de obras aprobado por el MOP (plazo de 4
meses contados desde la publicacién en el Diario oficial del DS que apruebe el CAR 1.

4.- El reconocimiento de parte del MOP, de todas las inversiones ejecutadas por la
Sociedad Concesionaria y aprobadas por el Inspector Fiscal hasta el mes de noviembre
de 2011, las que alcanzan un valor de UF 49.579,44, monto que se encuentra
actualizado al 30 de noviembre de 2011.

5.- Para compensar a la Sociedad Concesionaria por los conceptos sefialados en los
numerales 2 y 4 precedentes, se acuerdan los siguientes pagos segun el avance real de
las inversiones:

- El pago de las UF 49.579,44, debidamente actualizado desde el ultimo dia del mes
anterior a la entrada en vigencia del CAR 1, hasta el Ultimo dia del mes de pago
efectivo, utilizando para ello las tasas de interés real mensual compuesta,
equivalente a TAB en UF a 360 dias, correspondiente al ultimo dia habil del mes
respectivo, mas un spread de 1,50% anual.

- El pago de UF 50.000,00, al ultimo dia habil del mes de septiembre de 2013, por el
avance de obras que se encuentre reconocido por el MOP a esa fecha, respecto de
las obras pendientes de construccion.
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- Y una cuota de ajuste, por todas aquellas inversiones que no hubiesen sido cubiertas
por los pagos senalado en los puntos anteriores, que sera pagada el Gltimo dia habil
del mes de marzo de 2014 o a los 60 dias siguientes a la aprobacién de la totalidad
de las obras, lo que ocurra ultimo.

Los pagos indicados seran reconocidos por el MOP mediante la emisién de Resoluciones
DGOP conforme al avance mensual de las inversiones, previa aprobacion del Inspector
Fiscal.

El CAR N° 2 tuvo por finalidad:

1.- Actualizar los montos de inversién ejecutados por la Soc. Concesionaria con motivo
de las modificaciones introducidas a las caracteristicas de las obras y servicios del
contrato de concesién, dispuestas por el MOP mediante Resolucion DGOP (Exenta) N°
4104 y Decretos Supremos MOP N° 973 y N°© 72, todas inversiones que fueron
actualizadas al 30 de noviembre de 2011 a TAB en UF a 360 dias, correspondiente al
ultimo dia habil de cada mes calendario, mas un spread de 1,5% anual, alcanzando un
valor de UF 85.478,85. El pago sefialado se hara efectivo a mas tardar, el 31 de
diciembre de 2012 o el Ultimo dia habil del mes subsiguiente al de la entrada en
vigencia del CAR 2, lo que ocurra ultimo.

2.- Compensar a la Sociedad Concesionaria por los montos de inversién y desembolsos
del Convenio Complementario N© 2 registrados a partir del mes de abril de 2010 y
hasta el término de las obras, todos actualizados al 30 de noviembre de 2011, por la
cantidad Unica y total de UF 58.989,32. El pago sefialado sera realizado, a mas tardar,
el 31 de diciembre de 2012 o el ultimo dia habil del mes subsiguiente al de la entrada
en vigencia del CAR 2, lo que ocurra ultimo, con el interés compuesto que devengue
mensualmente dicho monto entre julio de 2012 y el mes de pago efectivo, utilizando
para ello una tasa de interés real mensual compuesta, equivalente a TAB en UF a 360
dias, correspondiente al uUltimo dia habil de cada mes calendario, mas un spread de
1,5% anual.

3.- Se acordd compensar a la Sociedad Concesionaria por concepto de conservacion,
mantenimiento, operacion y explotacion de las obras dispuestas en el punto 1 anterior,
la cantidad de UF 1.322,44, valor que serd pagado anualmente por el MOP, a mas
tardar, el ultimo dia habil del mes de junio del afio siguiente a cada ano de operacién.

Para el monto correspondiente al primer y Ultimo afio de operacién, se debera
considerar la proporcion del afio que efectivamente estuvieron en operacion las obras,
que para el caso particular del pago correspondiente a los afios de operacion 2010 y
2011, el MOP pagara la cantidad de UF 1.653,04, dentro del plazo de 60 dias, contado
desde la publicaciéon en el Diario Oficial del CAR 2.

Para ambos CAR (1 y 2), las partes acordaron que el Impuesto al Valor Agregado (IVA),
si correspondiera ser soportado por la Sociedad Concesionaria, en relacidon con las
modificaciones de las caracteristicas de las obras y servicios a que se refieren las
Resoluciones materia de estos, debera ser facturado por la Sociedad Concesionaria al
MOP cada cuatro meses, de acuerdo a su estado de avance, aplicado sobre el precio
real que ellas alcancen. Una vez que el Inspector Fiscal apruebe dicha presentacion, el
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MOP pagara treinta dias después de la presentacion de la factura correspondiente.

Con fecha 29 de junio de 2017, la Honorable Comision Conciliadora propuso las bases
de conciliacidn, en la cual se propone que la Sociedad Concesionaria solo pague al MOP
la suma de UTM400 de un total de UTM2.600 reclamadas e impugnadas al MOP.

Con fecha 11 de julio de 2017, el MOP y ALASA suscribieron acuerdo conciliatorio por el
cual se aceptd la propuesta de conciliacion de la Honorable Comisiéon Conciliadora, de
fecha 8 de abril de 2016, la cual consistié en la sustitucion de las multas por la
ejecucion de una obra de conexion en la ciudad de San Felipe con el Tramo 2 Sector 1,
actualmente en construccién, de la obra publica Camino Internacional Ruta 60 CH.

Con fecha 24 de octubre de 2017 se celebré una audiencia de conciliacidon conforme a
las bases de conciliacién propuestas por la Honorable Comisidon con fecha 29 de junio
del presente ano, otorgando su conformidad ambas partes. La Sociedad Concesionaria
pago la suma de UTM400 de un total de UTM2.600 reclamadas e impugnadas al MOP,
en virtud de lo cual se pone término al proceso arbitral.

Convenio Ad-Referéndum N°3

Con fecha 6 de agosto de 2021 se firmo6 el Convenio Ad-Referéndum N°3 con el
objeto de establecer que la Sociedad Concesionaria debera ejecutar, conservar, y
mantener, operar y explotar la obra denominada “"Mejoramiento Conectividad Sector
Llayquén”, que deberan ser ejecutadas de conformidad con el proyecto de ingenieria
definitiva denominado “PID conectividad sector Llayquén” dispuesto en la Resolucién
DGC (Exenta) N°1.831 de fecha 24 de junio de 2019, sancionada por el Decreto
Supremo MOP N°136, de fecha 19 de noviembre de 2019.

Con fecha 11 de marzo de 2022, finalmente fue publicado el Decreto Supremo MOP
N° 211, de 2021, que modifica las caracteristicas de las obras y servicios del contrato
de concesién y aprueba el convenio Ad referéndum N°3. Sin embargo, la obligacién
de la Sociedad de ejecutar, conservar, mantener, operar y explotar la obra
denominada “Mejoramiento Conectividad Sector Llayquén”, quedd supeditada a las
condiciones resolutorias sefialadas en las letras a), b) o ¢) del numeral 1.2 del mismo
decreto.

Dado que la obligacidon de la Sociedad de ejecutar, conservar, mantener, operar y
explotar la obra se considera extinguida conforme a lo dispuesto en el referido
Decreto Supremo, corresponde que el MOP pague las indemnizaciones convenidas en
el Convenio Ad referéndum N° 3, lo cual se formalizé6 en el mes de diciembre de
2022, con la certificacion de los pagos por parte del MOP. Con fecha 9 de enero de
2023 el MOP procedié a la compensacion y pago por M$192.031 de los montos por
concepto del desarrollo del PID Conectividad Sector Llayquén y de administracion y
control del mismo, segun se acordo en los numerales 2.9 y 2.10 del CAR N° 3.

Convenio Ad-Referéndum N° 4

Con fecha 14 de marzo de 2023 se publicé en el Diario Oficial el Decreto Supremo MOP
N° 216, de fecha 15 de diciembre de 2022, que aceptd la solicitud de revision de la
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féormula de reajuste del sistema tarifario de Sociedad Concesionaria Autopista de Los
Andes S.A. para la obra publica fiscal “Camino Internacional Ruta 60 CH”,
estableciéndose que la mencionada Sociedad Concesionaria no aplicaran la totalidad de
reajuste que corresponda, en el mes de enero o febrero de 2023, segln su contrato,
sino que aplicara un reajuste a las tarifas de un 6,65%, y que a partir del 1 de julio de
2023 y hasta el dia anterior en que deba efectuarse el reajuste de las tarifas
correspondientes al ano 2024, la Sociedad Concesionaria aplicara la tarifa que hubiere
correspondido aplicar en enero o febrero de 2023, segun corresponda, al considerar la
totalidad del reajuste que se contempla en el respectivo contrato de concesién para el
afno 2023. Las diferencias que se generen producto de este diferimiento en la aplicacion
total del reajuste tarifario seran compensadas por el MOP.

Finalmente, con fecha 22 de mayo de 2023, la Concesionaria suscribié con el MOP el
Convenio Ad-Referéndum N° 4, en virtud del cual se acordaron las condiciones de
compensacion relativo al reajuste tarifario parcialmente diferido, segun lo informando
en el parrafo anterior, el mencionado convenio fue sancionado por el DS 134 del 25 de
julio de 2023, publicado en el Diario Oficial con fecha 28 de noviembre de 2023 y fue
protocolizado con fecha 1 de diciembre de 2023, en la Notaria de Santiago de don Luis
Ignacio Manquehual Mery ver nota 4 a) iv.

22. INFORMACION A REVELAR SOBRE PATRIMONIO NETO

a) Gestion y obtencion de Capital

El objetivo, en lo que se refiere a gestion de capital, en cada momento es
mantener una estructura financiera 6ptima que permita reducir el costo del capital
pero que garantice la capacidad de continuar gestionando sus operaciones
recurrentes, siempre con un objetivo de crecimiento e incremento de valor.

b) Capital y nimero de acciones:

Al 31 de diciembre de 2024 y 2023, el capital de la Sociedad se compone de la
siguiente forma:

Numero de acciones:

Serie N° de Acciones N° de Acciones N° de Acciones
Suscritas Pagadas con Derecho a
Voto
Unica 100.000 100.000 100.000
Capital:
Serie Capital Suscrito Capital Pagado
M$ M$
Unica 35.466.686 35.466.686
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c) Accionistas Controladores

El capital de la Sociedad al 31 de diciembre de 2024 y 2023, corresponde a los
siguientes accionistas, siendo el accionista controlador Vias Chile:

31-12-2024
Accionistas Rut NUmero Acciones Propiedad
Vias Chile S.A. 96.814.430-8 99.999 99,999%
Gestora de Autopistas SpA 96.889.500-1 1 0,001%
Total 100.000 100%

A su vez la propiedad de los accionistas de Sociedad Concesionaria Autopista de
los Andes S.A., al 31 de diciembre de 2024 y 2023, esta constituida de la siguiente
forma:

Al 31 de diciembre de 2024 y 2023:

o .
Accionistas Rut Numero Acciones  7° Propiedad

1) Gestora de Autopistas SPA.

Vias Chile S.A. 96.814.430-8 1.123 100%
Total 1.123 100%

2) Vias Chile S.A.

Inversora de Infraestructura S.L. 59.112.210-k 159.830.564  99,999999%
Abertis Infraestructura S.A. 59.068.210-1 1 0,000001%
Total 159.830.565 100,00%

d) Cambios accionarios
Al 31 de diciembre de 2024 y 2023 no se han producido cambios accionarios.
e) Politica de dividendos

En los estatutos de la Sociedad se consigna que “salvo acuerdo diferente
adoptado en la Junta respectiva por la unanimidad de las acciones emitidas, se
distribuird anualmente como dividendo en dinero a los accionistas, a prorrata de
sus acciones, el treinta por ciento a lo menos, de las utilidades liquidas de cada
ejercicio. Los dividendos se pagaran exclusivamente de las utilidades del
ejercicio, o de las retenidas provenientes de Balances aprobados por la Junta de
Accionistas. Sin embargo, si la sociedad tuviere pérdidas, las utilidades del
ejercicio se destinaran primeramente a absorberlas. Si hubiere pérdidas de un
ejercicio, éstas seran absorbidas con las utilidades retenidas, de haberlas. Con
todo, el Directorio podrd bajo responsabilidad personal de los Directores que

89



AUTOPISTA o . ..
LDS -&NDES vigschie

concurran al acuerdo respectivo, distribuir dividendos provisorios durante el
ejercicio con cargo a utilidades del mismo, siempre que no hubiere pérdidas
acumuladas”.

Mediante acuerdo alcanzado en JEA de fecha 21 de noviembre de 2024, los
accionistas distribuyeron dividendos por la suma de M$17.538.936.-,
equivalentes a $175.389.- por accidn, con cargo a utilidades acumuladas del
ejercicio 2023, cuyo balance fue aprobado en junta ordinaria de accionistas de
fecha 30 de abril de 2024.

Con esa misma fecha, 21 de noviembre de 2024, el directorio reunido en sesién
extraordinaria, acordd distribuir dividendos provisorios por la suma de
M$2.461.064.-, equivalentes a $24.611.- por accidén, con cargo a utilidades
generadas al 30 de septiembre de 2024, cuyo balance aun no ha sido aprobado
por la junta ordinaria correspondiente. Este dividendo fue pagado en efectivo, el
28 de noviembre de 2024.

Sin perjuicio de lo anterior, se deja constancia que la Sociedad, con esa misma
fecha, y por acto separado, otorgd a Vias Chile S.A. mandato de pago de la
porcién de dividendos, definitivos y provisorios, correspondientes a Gestora de
Autopistas SpA, indicando que la mandante proveeria los fondos para
perfeccionar esta gestion.

La Sociedad no ha constituido provision de dividendo minimo al 31 de diciembre
de 2024 por acuerdo de la Junta de Accionistas.

f) Resultados acumulados

El detalle de este rubro al 31 de diciembre de 2024 y 2023, es el siguiente:

31-12-2024 31-12-2023
M$ M$
Saldo al inicio del periodo 17.538.935 8.660.546
Distribucién de dividendos (20.000.000) -
Resultado del periodo 8.628.672 8.878.389
Total 6.167.607 17.538.935
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g) Reserva de cobertura y Otras reservas varias

23.

La reserva de cobertura de la Sociedad al 31 de diciembre de 2024 y 2023, es el

siguiente:
Saldo al Movimiento Movimiento G ia Saldo al
01-01-2024 cobertura flujo | Cross Currency o pérdidas 31-12-2024
Swap actuariales
M$ M$ M$ M$ M$
Reservas de cobertura de flujo de caja (1) (55.601.611) (5.744.690) (61.346.301)
Saldo al Movimi Movimiento ia Saldo al
01-01-2023 cobertura flujo | Cross Currency o pérdidas 31-12-2023
Swap actuariales
M$ M$ M$ M$ M$

Reservas de cobertura de flujo de caja (1)

(57.156.543)

1.554.932

(55.601.611)

(1) La reserva de cobertura de flujo de caja representa la porcion efectiva de
aquellas transacciones que han sido designadas como cobertura de flujo de
efectivo. Estas reservas seran reclasificadas a resultados en periodos futuros.

Otras reservas varias

En otras reservas varias de la Sociedad, en cumplimiento de lo establecido en el
Oficio Circular N°456 Comisidn para el Mercado Financiero (CMF), se ha incluido
en este rubro la correccién monetaria (M$834.937) del capital pagado al 31 de
diciembre de 2021 cuyo monto no sera reclasificado a resultados en periodos

futuros.

INGRESOS DE ACTIVIDADES ORDINARIAS

El detalle de este rubro al 31 de diciembre de 2024 y 2023 es el siguiente:

Concepto

Peajes (1)

Otros ingresos exentos (2)
Otros ingresos (3)

Total

Total Ingresos de explotacion

(1) Ingresos por peajes: corresponden a los ingresos generados por los flujos vehiculares.

01-01-2024 01-01-2023
31-12-2024 31-12-2023
M$ M$
38.201.899 35.698.113
(800.199) (674.012)
80.856 880.509
37.482.556 35.904.610
37.482.556 35.904.610

(2) Otros ingresos exentos: corresponden a rebajas a los ingresos por peajes exentos, producto de
los consumos de los usuarios que no cancelan peajes, como son: pasadas propias, bomberos,

carabineros, ambulancias, etc.

(3) Para el afio 2024 corresponde principalmente al reconocimiento de los ingresos percibidos del
MOP, para cubrir los costos de mantencidn de los convenios Ad-Referéndum N°1 y 2 y la Cuenta
por Cobrar al MOP por la reparacion del Puente Tres Esquinas. Para el afio 2023 corresponde
principalmente al reajuste tarifario parcialmente diferido por el CAR N°4 (ver nota 4 a) iv).
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24,

25.

OTROS INGRESOS POR NATURALEZA

El detalle de este rubro al 31 de diciembre de 2024 y 2023, es el siguiente:

01-01-2024 01-01-2023
31-12-2024 31-12-2023

Concepto M$ M$
Otros ingresos (1) 16.582 42.142
Total 16.582 42.142

(1) Corresponden a diferencias de cajeros positivas por M$16.473 y M$16.338, y venta de chatarra y
otros por M$109 y M$1.645, para el afio 2024 y 2023 respectivamente. El afio 2023 ademas incluye

ingresos por dafios carreteros por M$24.159.

GASTOS POR DEPRECIACION Y AMORTIZACION

El detalle de este rubro al 31 de diciembre de 2024 y 2023 es el siguiente:

01-01-2024 01-01-2023
31-12-2024 31-12-2023

Conceptos M$ M$
Depreciacion de Propiedad, planta y equipo (1) (479.444) (472.786)
Amortizacion de intangibles (2) (5.770.024) (5.299.452)

(6.249.468) (5.772.238)

Total

(1) Ver nota 14.
(2) Ver nota 13.
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26. OTROS GASTOS POR NATURALEZA

El detalle de este rubro al 31 De diciembre de 2024 y 2023, es el siguiente:

01-01-2024 01-01-2023

31-12-2024 31-12-2023
Concepto M$ M$
Servicios exteriores empresas grupo (1) (8.644.544) (8.300.285)
Reparacion y conservacion (391.748) (336.326)
Arrendamientos y canones (270.191) (263.313)
Suministros (280.073) (227.647)
Servicios bancarios (9.619) (6.889)
Provision mantenimiento mayor (150.286) (1.436.852)
Servicios de profesionales independientes (133.761) (142.501)
Publicidad y propaganda (70.988) (86.726)
Gastos de las operaciones (447.006) (395.706)
Otros servicios exteriores 424.118 (405.332)
Tributos (2) (1.094) (1.038)
Total (9.975.192) (11.602.615)

(1) Incluye servicios administracion, operacién y mantencion prestados por Vias Chile S.A., servicios
de facturacion y cobranza prestados por Sociedad Concesionaria Autopista Central S.A y servicios
de operacidn prestados por Operavias.

(2) Para el afio 2024 y 2023 corresponde principalmente a patentes municipales.
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27.

28.

29.

DETERIORO DE VALOR DE GANANCIAS Y REVERSION DE PERDIDAS POR
DETERIORO DE VALOR (PERDIDAS POR DETERIORO DE VALOR)
DETERMINADO DE ACUERDO CON LA NIIF9

El detalle de este rubro al 31 de diciembre de 2024 y 2023, es el siguiente:

01-01-2024 01-01-2023

31-12-2024 31-12-2023
Concepto M$ M$
Utilidad (pérdida) por deterioro de Otros activos financieros (9.647) 11.044
Total (9.647) 11.044

INGRESOS FINANCIEROS

El detalle de este rubro al 31 de diciembre de 2024 y 2023, es el siguiente:

01-01-2024 01-01-2023
31-12-2024 31-12-2023

Concepto M$ M$

Ingresos financieros grupo o asociadas 983.710 443.500
Ingresos financieros terceros por intereses y otros (1) 2.259.686 3.049.184
Total 3.243.396 3.492.684

(1) Corresponde principalmente intereses generados por depodsitos a plazo para los periodos 31 de
diciembre de 2024 y 2023.

COSTOS FINANCIEROS

El detalle de este rubro al 31 de diciembre de 2024 y 2023, es el siguiente:

01-01-2024 01-01-2023
31-12-2024 31-12-2023

Concepto M$ M$

Intereses préstamo bancario y deuda financiera (9.525.795) (9.814.851)
Actualizacion financiera provisién mantencién mayor (336.204) (326.233)
Otros gastos financieros (1) (6.352.433) (3.142.434)
Total (16.214.432) (13.283.518)

(1) Para el afo 2024 incluye el registro en resultado la parte activa del swap acumulada hasta
diciembre 2023 por M$2.709.874, ademas este item contiene gastos financieros por cobertura de
tipo de interés (swap) por el préstamo bancario por M$ 3.338.160 y $2.887.963 e intereses de
boletas de garantias por M$98.661 y M$94.311 para el afio 2024 y 2023 respectivamente.
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30.

31.

DIFERENCIAS DE CAMBIO

El detalle de este rubro al 31 de diciembre de 2024 y 2023, es el siguiente:

01-01-2024 01-01-2023
31-12-2024 31-12-2023

Concepto M$ M$
Pago facturas en moneda extranjera (206) (82)
Total (206) (82)

RESULTADO POR UNIDADES DE REAJUSTE

El detalle de este rubro al 31 de diciembre de 2024 y 2023, es el siguiente:

01-01-2024 01-01-2023
31-12-2024 31-12-2023

Concepto M$ M$

Mantencién mayor (303.582) (307.297)
Otros (1) 285.634 529.491
Total (17.948) 222.194

(1) Corresponde principalmente al reajuste de remanente de crédito fiscal.
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32. GARANTIAS COMPROMETIDAS CON TERCEROS

a) Garantias directas

En cumplimiento del Contrato de Concesién, la Sociedad ha entregado al MOP 50
boletas de garantia por un total de 215.000 UF, emitidas por el Banco Estado que
corresponden a boletas de garantia de la explotacién de la concesion.

El detalle de las garantias torgadas es el siguiente:

Valor Garantia UF

Tipo d,e Banco Materia en Garantia Moneda
Garantia Fecha de

vencimiento

Acreedor de la Garantia
31-12-2024 | 31-12-2023

Director General de Concesiones de Obras Pblicas Bancaria Banco Estado |Explotacion de la Concesion UF 06-09-2027 40.000 40.000
Director General de Concesiones de Obras Publicas Bancaria Banco Estado  |Explotacién de la Concesion UF 06-09-2027 20.000 20.000
Director General de Concesiones de Obras Pblicas Bancaria Banco Estado |Explotacion de la Concesion UF 06-09-2027 55.000 55.000
Director General de Concesiones de Obras Pblicas Bancaria Banco Estado |Explotacion de la Concesion UF 06-09-2027 60.000 60.000
Director General de Concesiones de Obras Piblicas Bancaria Banco Estado _|Explotacion de la Concesion UF 06-12-2027 40.000 40.000

Garantias recibidas

Al 31 de diciembre de 2024 Sociedad Concesionaria Autopista de Los Andes S.A.
ha recibido y mantiene documentos en garantia por un total de UF 6.598,22 con
el objetivo de garantizar el fiel cumplimiento de los contratos vigentes y estos se
enmarcan en el plazo de duracién de la concesion.

b) Garantias, Prendas y restricciones por el cumplimiento de obligaciones
con bancos e instituciones financieras.

1. Contrato de Prenda sin desplazamiento sobre Concesiéon de Obra Publica,
suscrito por Sociedad Concesionaria Autopista de Los Andes S.A. a Banco del Estado
de Chile, mediante escritura publica de fecha 29 de Noviembre de 2012, otorgada en
la Notaria de Santiago de don Humberto Santelices Narducci, Repertorio N© 9.697-
2012;

2. Contrato de Constituciéon de Prendas y Prohibiciones sobre Acciones, suscrito
por Sociedad Concesionaria Autopista de Los Andes S.A. a Banco del Estado de Chile,
mediante escritura publica de fecha 11 de Diciembre de 2012, otorgada en la Notaria
de Santiago de don Humberto Santelices Narducci, Repertorio N° 10.181-2012;

3. Convenio de Subordinacion y Prenda Comercial de Créditos Subordinados,
suscrito por OHL Concesiones Chile S.A. a Banco del Estado de Chile, mediante
escritura publica de fecha 29 de Noviembre de 2012, otorgada en la Notaria de
Santiago de don Humberto Santelices Narducci, Repertorio N° 9.699-2012.

4, Contrato de Constitucién de Prendas y Prohibiciones sobre Acciones, suscrito
por Sociedad Concesionaria Autopista de Los Andes S.A. a favor del Banco Agente,
gue actla en beneficio y representacion de los acreedores, Banco del Estado de Chile
(banco agente) y Compafiia de Seguros de Vida Consorcio Nacional de Seguros S.A.,
mediante escritura publica de fecha 23 de Diciembre de 2020, otorgada en la Notaria
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de Santiago de dofa Maria José Bravo Cruz, Suplente del Titular don Eduardo Javier
Diez Morello, Repertorio N° 20.154-2020.

Conforme a lo establecido en el Contrato de Financiamiento, la Sociedad ha adquirido
el compromiso formal de cumplir con un conjunto de disposiciones y prohibiciones
gue condicionan y limitan su gestidon. Dichas restricciones se refieren a materias
relativas a preservacion de activos, endeudamientos adicionales y otorgamiento de
préstamos, constitucion de prendas y garantias a favor de terceros, etc.

Por otra parte, la Sociedad estd obligada a mantener un sistema de cuentas de
reserva que considera una serie de restricciones en cuanto al uso, inversién y
movimiento de los fondos.

Adicionalmente la Sociedad tiene obligaciones relativas a informacion, mantenimiento
de seguros de responsabilidad civil y dafios fisicos, etc.

c) Restricciones a la gestion

La Sociedad tiene restricciones juridicas y financieras impuestas por la Ley de
Concesiones de Obras Publicas, su Reglamento y el Contrato de Concesion. Entre
ellas destacan las restricciones a la transformacién de la sociedad, la fusion y los
cambios en la administracién. También estan limitadas las modificaciones en el
capital de la sociedad asi como la cesiéon de la concesién. En relacion con las
restricciones a la gestién de la operacién en la autopista, cabe sefalar que la
titularidad de la misma sigue siendo del MOP, quién sélo ha otorgado la
administracion a la concesionaria. De ello se derivan todas las limitaciones de un
administrador no propietario. Al 31 de diciembre de 2024 la Sociedad no presenta
incumplimiento de las materias anteriormente indicadas.

d) Otros compromisos

- Seguros

Al 31 de diciembre de 2024, la Sociedad mantiene diferentes seguros contratados.
El resumen de ellos se indica en la siguiente tabla:

COBERTURA TOTAL PRIMA
DANOS A TERCEROS (MOP) UF 1.983,73
DANOS A TERCEROS, EXCESO UF 240,38
RESP. CIVIL, CAPA INTERNACIONAL |EUR 14.912,63
RESP. MEDIO AMBIENTAL EUR 505,26
DANOS FISICOS MOP UF 26.836,74
DANOS FISICOS DIC UF 2.943,67
TERRORISMO UF 591,69
TERRORISMO UF 5.394,28
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33. JUICIOS Y CONTINGENCIAS

a) Al 31 de diciembre de 2024, se encuentran vigentes los siguientes litigios

civiles:
Antecedentes Legales Descripcion
ROL: 26477-2019, 9°Juzgado Civil Santiago
DEMANDATE: Campos Tapia Demanda indemnizacién perjuicios.

MONTO: M$ 120.000
PROBABILIDAD: Posible
PROVISIONADO: No
SEGURO: Si

La demanda vy litigio indicado en el cuadro precedente es material. De acuerdo a lo sefialado
por la administracién y asesores legales la probabilidad de cobro de este juicio no es probable,
por lo que no se ha realizado una provision.

b) Controversias con el MOP vigentes

Con ocasién de la intervencion ilegal en el cauce del Rio Aconcagua y su falta de fiscalizacion
por parte del MOP, parte de la obra publica concesionada, en especial el Puente Tres Esquinas
tuvo una serie de dafos, que fueron reparados, dada su urgencia y condicién de inseguridad
por esta Concesionaria. Estas obras adicionales fueron cobradas al MOP, quien en su fase
administrativa se negd a reconocerla y pagarlas, razén por la cual la Concesionaria recurrid a
la Comisién Conciliadora, en la cual tampoco se llegd a conciliacion ante dicha Comision. Asi
las cosas, con fecha 5 de marzo de 2019 se interpuso demanda en juicio arbitral en contra del
MOP y ante la Comision Arbitral, solicitando indemnizacion y compensacion por hechos de
terceros que han causado y causan dafos al Puente Tres Esquinas, con los consecuentes
perjuicios para la Sociedad Concesionaria, con ocasion de un proceso de extraccién y acopio
ilegal de aridos en el rio Aconcagua. La cuantia de esta demanda es indeterminada con un
piso de UF 48.030. No obstante, en el mes de febrero de 2020 se recibe el pago de parte de la
compafia de seguro, atendido que parte de estos danos fueron siniestrados, siendo pagadas
por la Compainia de seguros la suma UF 18.171.-

La Comision Arbitral estuvo suspendida, atendida la renuncia de su Presidente, Sr. Carlos
Figueroa, por lo que se definié un procedimiento comun con el MOP, para la designacion de un
Presidente para la Comisién Conciliadora y/o Arbitral de la obra publica “Camino Internacional
Ruta 60 CH”, razén por la cual Sociedad Concesionaria su propuso en el cargo de Presidente al
abogado Sr. Cristian Banfi del Rio, el cual fue nombrado por el MOP mediante Decreto MOP
N°1466 de fecha 27 de noviembre de 2019. La Comisién ha reanudado sus funciones en el
mes de febrero de 2020, en la cual resolvio la solicitud de incompetencia de MOP, la cual fue
rechazada. Ante lo cual el MOP contesto la demanda arbitral. La Sociedad Concesionaria
presentd su réplica en el mes de abril de 2020, en la cual informd del pago de la Compafiia de
seguros la suma UF 18.171.- El MOP, por su parte presento el escrito de duplica, solicitando
exhibicion de documentos sobre el pago de la Compania de Seguro, la cual fue presentada por
la Sociedad Concesionaria en el mes de junio. Se esta a la espera de la etapa de prueba.

Con fecha 17 de julio de 2020 se llevd a cabo la audiencia de conciliacién ordenada en autos,
la que no se produce, acto en el que se decididé suspender el procedimiento a contar de esa
fecha y hasta 10 dias después de expirado el estado de excepcion constitucional decretado por
la autoridad a raiz de la pandemia. Sin perjuicio de lo anterior, se dispuso que se comunicara
a cada parte, para continuar explorando la posibilidad de arribar a una conciliacion.
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Con fecha 22 de octubre de 2021, se redujo a escritura el acta de sesion extraordinaria de
Directorio N° 237 de la Sociedad, de fecha 7 de octubre de 2021, en que el Gerente General
de la Sociedad informa al Directorio sobre la renuncia del Presidente de la Comisidn
Conciliadora y Arbitral Sr. Cristian Banfi del Rio y, a continuacion, acuerda designar como
nuevo Presidente de la Comisién Conciliadora y Arbitral al Sr. Bruno Caprile Biermann.

Al 31 de diciembre de 2022, la Comisidén retomd sus funciones, entrando el proceso en la
etapa de prueba. El Directorio de la Sociedad designd como reemplazo del Sr. Luis Ignacio
Amunategui, como miembro y abogado integrante de la Comisién Conciliadora y Arbitral de la
Obra Publica Fiscal “"Camino Internacional Ruta 60 CH”, al abogado Sr. Jorge Cristian Quinzio
Santelices.

Con fecha 5 de mayo de 2023, la Comisién Arbitral notificd a la Sociedad Concesionaria el
auto de prueba que fija los puntos de los hechos sustanciales, pertinentes y controvertidos
que las partes deberan probar durante el probatorio, el que se encuentra en analisis a fin de
evaluar si se procedera a interponer el recurso de reposicion respectivo.

Se realizé una audiencia 28 de junio, en el que se inform6 a la comisién de un potencial
acuerdo con el MOP y que se enviaria una vez cerrado.

Con fecha 24 de julio 2024 se llevé a cabo audiencia ante Comisién Arbitral, estableciendo las
bases de una conciliacién, la cual consiste en que:

e La Sociedad Concesionaria Autopista De Los Andes S.A. desiste de su demanda
interpuesta en estos autos Rol 6-2018 seguida ante H. Comisidn Arbitral, y renuncie a
cualesquiera acciones o reclamos asociados a los hechos que motivan este proceso.

e El Ministerio de Obras Publicas acepta el desistimiento y renuncia de la demandante v,
a cambio, con el Unico objeto de poner término al presente litigio se obliga de forma
irrevocable a pagar en favor de la demandante la suma Unica y total de UF 17.000
(Diecisiete mil Unidades de Fomento), mas IVA.

El monto antes sefialado deberd ser pagado por la demandada a mas tardar el ultimo dia habil
del mes de marzo de 2025, en la medida que dicte los actos administrativos respectivos.

De acuerdo con lo anterior, este procedimiento se encuentra vigente.

A la fecha de estos estados financieros, para este juicio no ha habido tramites posteriores.

34. SANCIONES

Al 31 de diciembre de 2024 y 2023, la Sociedad, asi como sus Directores y administradores,
no han sido objeto de sanciones por parte de la Comision para el Mercado Financiero ("CMF”").

Respecto a otras autoridades administrativas o entes reguladores no se han recibido multas
y/0 sanciones que afecten de manera significativa los presentes estados financieros.
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35. MEDIO AMBIENTE

Al 31 de diciembre de 2024 y 2023 la Sociedad ha dado cumplimiento a las exigencias de las
bases de licitacidon, referidas a Aspectos Medioambientales en los diferentes ejercicios
informados. Adicionalmente, durante el primer trimestre de 2024, se recibid el certificado por
parte la casa certificadora AENOR y durante el mes de noviembre se llevd a cabo la primera
auditoria de seguimiento al sistema de gestion ambiental por la misma casa certificadora,
verificando el cumplimiento de los requerimientos de la norma ISO 14001, manteniendo la
certificacién del sistema de gestion.

36. HECHOS POSTERIORES

Entre el 1 de enero de 2025 y la fecha de emision de los presentes Estados Financieros, no
han ocurrido hechos de caracter financiero de otra indole que pudiesen afectar
significativamente los saldos o interpretacion de los mismos.
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ANALISIS RAZONADO DE SOCIEDAD CONCESIONARIA AUTOPISTA DE LOS ANDES S.A.
AL 31 DE DICIEMBRE DE 2024

El presente analisis comprende los estados de situacion financiera al 31 de diciembre de 2024
y 31 de diciembre de 2023, los correspondientes estados de resultados por naturaleza,
estados de resultados integrales, estados de cambios en el patrimonio neto y de flujos de
efectivo directo por los afios terminados al 31 de diciembre de 2024 y 2023.

Resumen Ejecutivo

El estado de resultados integrales por naturaleza al 31 de diciembre de 2024 muestra un
beneficio del periodo de M$8.628.672, con una disminucion de un 2,8% respecto al afo
anterior, principalmente explicado por el incremento en los gastos financieros del periodo.

Por su parte, el total de los ingresos de las operaciones alcanzo los M$37.499.138, mostrando
un incremento del 4,3% respecto del afio anterior.

Adicionalmente, la rentabilidad sobre los ingresos de las operaciones alcanzé el 23,0%, lo que
se compara con un 24,7% obtenido al 31 de diciembre de 2023, se ve levemente
desmejorada en gran medida por los mayores gastos financieros del periodo.

Por ultimo, cabe destacar que la razén de endeudamiento (entendido como la razén entre
pasivos y patrimonio neto) con una variacién de 111,7 veces al 31 de diciembre de 2023 a
10,5 veces al 31 de diciembre de 2024. Lo anterior, como resultado de la disminucion del
patrimonio del periodo producto del reparto de dividendos.

Fortalezas de la Sociedad Concesionaria en el Mercado Actual

Durante el afno 2024, los traficos presentaron una recuperacion hacia los Ultimos meses del
afio, sin embargo, a pesar de ello el desempefio anual fue de un -3,2%, porcentaje por
debajo del desempefio econdmico del pais. Lo anterior explicado principalmente por los
incendios ocurridos en la zona centro del pais durante el verano y las fuertes lluvias
registradas durante el invierno que afectaron a esta autopista. Adicionalmente, el trafico se
vio afectado por el actual entorno econémico (tipo de cambio, desempleo e inflacion).

Bajo el actual escenario econdmico es de vital importancia continuar fortaleciendo la relacion
publico-privada, teniendo en cuenta que la inversion privada es el motor que permite hacer
crecer a los paises, y considerando que el sector de las Concesiones Viales es un actor
importante, La Sociedad seguira trabajando de manera conjunta con el Ministerio de Obras
Publicas bajo las condiciones que se encuentran definidas en los distintos contratos de
concesién, buscando siempre contribuir al desarrollo del pais.

La adecuada politica financiera adoptada por el Grupo permite cumplir adecuadamente con
los servicios que establecen los diferentes contratos de concesion y hacer frente a las
obligaciones financieras que el grupo tiene, lo cual se respalda aun mas por el hecho de
pertenecer a un grupo internacional destacado en el rubro de las autopistas como lo es el
Grupo Abertis.
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1. Analisis de los estados de situacion financiera al 31 de diciembre de 2024 y 31
de diciembre de 2023

A continuacién, se presenta un cuadro resumen comparativo del Estado de Situacion
Financiera al 31 de diciembre de 2024 y 31 de diciembre de 2023:

(Miles de pesos chilenos) DIC.2024 DIC.2023 DIFERENCIA VAR.
Activos corrientes 29.893.512 40.133.150 -10.239.638 -25,5%
Activos no corrientes 149.375.660 154.866.105 -5.490.445 -3,5%
Total Activos 179.269.172 194.999.255 -15.730.083 -8,1%
Pasivos corrientes 10.415.151 12.499.144 -2.083.993 -16,7%
Pasivos no corrientes 187.731.090 184.261.162 3.469.928 1,9%
Patrimonio neto -18.877.069 -1.761.051 -17.116.018 971,9%
Total Patrimonio neto y pasivos 179.269.172 194.999.255 -15.730.083 -8,1%

Respecto del cuadro anterior, las variaciones entre al 31 de diciembre de 2024 y 31 de
diciembre de 2023 mas destacables son las siguientes:

= Los Activos Corrientes presentan una disminucion de M$10.239.638, explicado
principalmente por una disminucién en el efectivo y equivalente al efectivo como resultado
del pago de dividendos.

= Los Pasivos Corrientes presentan una disminucion de M$2.083.993, que corresponden
principalmente a la variacién de los acreedores comerciales y otras cuentas por pagar del
periodo, compensado con otros pasivos financieros.

* Los Activos no Corrientes presentan una disminucion de M$5.490.445, explicado
principalmente por la disminucion de los activos intangibles producto de la amortizacién
del periodo y por impuestos por recuperar, compensado por los impuestos diferidos.

* Los Pasivos no Corrientes presentan una evoluciéon de M$3.469.928, que se explica
principalmente por la variacién de la valoracién del derivado y el traspaso a corto plazo de
las obligaciones financieras.

= E|l Patrimonio neto presenta una disminucién de M$17.116.018, explicado por el
resultado del ejercicio y el reparto de dividendos del ejercicio.
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2.

Analisis de los resultados integrales del periodo terminado al 31 de diciembre de
2024y 2023

(Miles de pesos chilenos) DIC.2024 DIC.2023 DIFERENCIA VAR.
Trdfico (IMD) 10.030 10.358 -328 -3,2%
Tarifas 8,5%
Mix y otros -3,0%
Ingresos de peajes de autopistas 37.401.700 36.556.393 845.307 2,3%
Otros ingresos de las operaciones 97.438 -609.641 707.079 -116,0%
Ingresos de las operaciones 37.499.138 35.946.752 1.552.386 4,3%
Otros gastos de explotacidon -9.975.192 -11.602.615 1.627.423 -14,0%
Gastos de las operaciones (sin amortizaciones) -9.975.192 -11.602.615 1.627.423 -14,0%
Ebitda 27.523.946 24.344.137 3.179.809 13,1%
% Ebitda/Ingresos 73,4% 67,7% 5,7%
Amortizaciones -6.249.468 -5.772.238 -477.230 8,3%
Resultado de las operaciones 21.274.478 18.571.899 2.702.579 14,6%
Gastos financieros -16.232.586 -13.061.406 -3.171.180 24,3%
Ingresos financieros 3.243.396 3.492.684 -249.288 -7,1%
Resultado financiero neto -12.989.190 -9.568.722 -3.420.468 35,7%
Deterioro de otros activos -9.647 11.044 -20.691
Beneficio antes de impuestos 8.275.641 9.014.221 -738.580 -8,2%
Impuesto sobre Sociedades 353.031 -135.832 488.863 -359,9%
Beneficio del periodo 8.628.672 8.878.389 -249.717 -2,8%
Otro resultado integral -5.744.690 1.554.932 -7.299.622 -469,4%
Resultado integral total 2.883.982 10.433.321 -7.549.339 -72,4%

Los ingresos de peaje presentan un incremento de un 2,3%, principalmente por la
evolucion positiva de las tarifas de 8,5% que compensa la disminucién de los traficos del
periodo de 3,2% y la evolucion negativa del mix de vehiculos pesados y livianos.

Los otros ingresos de las operaciones presentan una variacion de 116%, que se
explica principalmente por la reclasificacion de otros ingresos excepcionales en el ano
2023.

Los gastos de las operaciones (sin amortizaciones): La evolucion de los gastos de las
operaciones presenta una disminucion respecto al afio 2023 de un 14% principalmente por
menores dotaciones de mantencion mayor, como resultado de las curvas de
mantenimiento proyectadas y menores costos de facturaciones con empresas del grupo.

La evolucion de los ingresos y de los gastos genera un mejoramiento del Ebitda del
13,1%.

103



AUTOPISTA |g... ..
LOS ANDES viaschile

* El resultado de las operaciones presenta un aumento en un 14,6%, como resultado de
una positiva evolucion del Ebitda.

El resultado financiero neto presenta una variacion de un 36,0% producto del
incremento de los gastos financieros en el periodo por gastos de cobertura Swap.

* El impuesto sobre Sociedades la variacion es debido a los impuestos diferidos del
periodo derivado principalmente por la disminucién de la pérdida tributaria.

*= El otro resultado integral (que corresponde a impactos registrados directamente en el
patrimonio) corresponde al impacto neto de las ganancias o pérdidas por cobertura de
flujos de efectivo y las ganancias del periodo, dando como resultado integral total un
diferencial negativo de $7.299.622 con respecto al periodo anterior.
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A continuacion, se presenta un cuadro comparativo de los principales indices financieros
de la concesionaria al 31 de diciembre de 2024 y 31 de diciembre de 2023:

indices financieros, M$ DIC.2024 DIC.2023

(12 meses) (12 meses)
Liquidez corriente (veces) 2,9 3,2
Razén acida (veces) (*) 2,9 3,2
Razdén de endeudamiento (veces) -10,50 -111,73
Rentabilidad sobre los ingresos 23,0% 24,7%
Rentabilidad del Patrimonio -45,7% -504,2%
Rentabilidad del Activo 4,8% 4,6%
Ganancia por accidn (miles de pesos) (afio completo) 86,287 88,784
Capital de trabajo 19.478.361 27.634.006
Deuda neta/Ebitda (**) (afio completo) (veces) 2,9 3,1

(*) Entendida como la liquidez corriente, pero restando del Activo corriente los
inventarios.

(**) Sin incluir deudas a largo plazo con empresas del grupo.

Liquidez Corriente y Razon acida: La empresa tiene un indice de liquidez de 2,9 que
muestra la solvencia financiera para hacer frente a sus obligaciones de corto plazo, lo
anterior explicado, entre otras cosas, de una adecuada politica de manejo financiero.

Razon de endeudamiento: Disminuye, pasando de 111,73 veces al 31 de diciembre de
2023 a 10,5 veces al 31 de diciembre de 2024. Lo anterior, como resultado del aumento
de los pasivos financieros corriente y no corrientes, compensado con la variacion del
patrimonio del periodo.

Rentabilidad sobre los ingresos: Disminuye levemente, pasando de 24,7% en el 2023
a 23,0% en el 2024 afectado principalmente por el resultado financiero neto del periodo.

Rentabilidad sobre el patrimonio: Este indicador se explica principalmente por la
variacion del patrimonio producto de los beneficios del periodo y la distribucién de
dividendos.

Ganancia por accion: Este indicador presenta una disminucion respecto al periodo
anterior explicado principalmente por la variacion del patrimonio.

Capital de Trabajo: La empresa muestra un capital de trabajo que es el reflejo de la
solvencia financiera para hacer frente a sus obligaciones de corto plazo, lo que es el
resultado de una adecuada politica de manejo financiero y de la positiva generacion de
caja.

Deuda neta/Ebitda: Este indice disminuye respecto al periodo anterior, explicado

principalmente por el aumento del Ebitda y a la disminuciéon de la deuda producto de las
amortizaciones del periodo.
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3. Analisis del flujo de efectivo y equivalentes al efectivo v su evolucidén al 31 de
diciembre de 2024 y 2023

(Miles de pesos chilenos) DIC.2024 DIC.2023 DIFERENCIA VAR.
Saldo inicial efectivo y equivalentes al efectivo 28.263.571 31.076.291 -2.812.720 -9,1%
Flujo originado por actividades de la operacion 29.709.928 24.939.696 4.770.232 19,1%
Flujo originado por actividades de inversion -561.226 -11.962.973 11.401.747 -95,3%
Flujo originado por actividades de financiamiento -36.384.782 -15.789.443 -20.595.339 130%
Saldo final efectivo y equivalentes al efectivo 21.027.491 28.263.571 -7.236.080 -25,6%
Variacion neta del efectivo y equivalentes al efectivo -7.236.080 -2.812.720 -4.423.360 157,3%

Flujos netos originados por actividades de la operacion: Presentan una evolucion
positiva de 19,1%, explicado principalmente por el cobro de ventas de bienes y servicios y
a otras entradas de efectivo por pagos del MOP, compensada con la disminucion de otros
cobros por actividad de la operacion.

Flujos netos originados por actividades de inversiéon: Se produce una variacion en el
flujo de M$11.401.747, los cuales principalmente se asocian a una salida de dinero
producto de mutuos otorgados a empresas del grupo realizada en el afio 2023.

* Flujos netos originados por actividades de financiamiento: Se produce una variacion

del flujo de 130%, explicado principalmente por el pago de dividendos pagados en el afio
2024.

106



AUTOPISTA | g . ..
LOS ANDES viaschile

SUSCRIPCION DE LA MEMORIA

Los suscritos en calidad de Directores de Sociedad Concesionaria Autopista de Los Andes S.A.
declaramos bajo juramento que los datos contenidos en la presente Memoria, son la expresion
fiel de la verdad, por lo que asumimos la responsabilidad correspondiente por toda la
informacidon que se envia, ademas asumimos la responsabilidad de la confeccion y presentacion
del formato en que se presentan, segun las instrucciones impartidas por la Comisién para el
Mercado Financiero, y en especial por lo indicado en la Norma de Caracter General N° 30.

h

S BARBERIS MAR
1 12.722.815-9
ENTE GENERAL

NARDO LOPEZ CAMPOS
RUN: 13.434.270-6
DIRECTOR

DANILO CONCHA VERGARA
RUN: 14.383.607-K
DIRECTOR

107



